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AUTO LES 2 TOURS D’HORLOGE AU CIRCUIT PAUL RICARD (DEPART A 15 H)

Trente bougies sous le capot

Remise en piste la saison derniére, la seule course d’endurance de 24 heures dédiée
aux véhicules historiques de compétition célébre son trentieme anniversaire ce week-end.

ttention au virage !
A Ressuscités en 2021

apres une éclipse de
six ans, les 2 Tours d’Hor-
loge franchissent ce week-
end le cap de la trentaine ru-
gissante.
C’était hier, ou presque. Au
siécle dernier. Autour d'un
bon repas dans une auberge
du Beausset, Eric Van de
Vyver, pilote et organisateur
qui s’appréte a lancer son
propre championnat, les V
de V Endurance Series, et
Francois Chevalier, emblé-
matique patron du circuit
Paul Ricard, scellent la mise
en route d’une course de
24 heures réservée aux VHC
(véhicules historiques de
compétition). Ainsi viennent
de naitre les 2 Tours d’Hor-
loge.
La premiére édition, qui clo-
ture la saison 1992 au mois
de novembre sur la piste de
3,8 km, est remportée par
I’AC Cobra de I'équipage
anglo-canadien Stirling-

Shead-Shead. Tres vite,
I'épreuve s'installe parmi les
moments forts du calen-
drier. Dans le paddock fleu-
rant bon les sixties, on
croise des « pointures » tou-
jours promptes a remonter
le temps : Henri Pescarolo,
Gérard Larrousse, Mauro
Bianchi, Stéphane Ortelli,
Jean Blaton, Jiirgen Barth,
entre autres...

La vente du temple varois
des sports mécaniques - en
1999 - poussera le double
tour d’horloge a déménager,
d’abord en Espagne, du coté
de Valencia, puis a Magny-
Cours. Retour a la case dé-
part en 2012 et 2014 avant
une longue parenthése re-
fermée il y a douze mois.

Une grille
bien garnie
Pour soulffler les trente bou-
gies, cet aprés-midi, pas
moins de 37 Sport-Prototy-
pes et GT/Tourisme s’aligne-
ront sur la traditionnelle

Hier soir, c’est la Porsche 930 Turbo du trio Duhamel-Crubilé-Rocher qui a décro-

ché la pole position de cette édition spéciale en 2’26013

grille en épi (15 h). Soit six
de plus qu'en novem-
bre 2021, a I'appel d’un
come-back hélas zappé par
plusieurs écuries britanni-
ques qui avaient annulé leur
déplacement en raison des
complications administrati-

ves résultant de la mise en
place du Brexit.

Cette fois, on fait le plein
puisque douze pays sont re-
présentés par les pilotes
professionnels et gentlemen
drivers venus cravacher
leurs nobles cavaleries jour

(Photo Hugues Laroche)

et nuit.

Les favoris ? En I'absence
des tenants du trophée,
I’équipage composé d’Ar-
mand Mille, Guillaume
Mahé, Pierre-Alain et Erwin
France, 2° au général et vain-
queur de la catégorie TC4

en 2021 sur une authentique
BMW 635 Groupe A ayant
participé jadis au champion-
nat d’Europe de Voitures de
Tourisme et aux 24 Heures
de Spa avec Thierry
Boutsen, ambitionne légiti-
mement d’entrer au palma-
rés.
Méme cible pour la Porsche
930 Turbo victorieuse des
6 Heures de Magny-Cours
2022. Pascal Duhamel, Sé-
bastien Crubilé et Romain
Rocher ne visent rien d’autre
que le doublé. En guise de
cerise sur le gateau...

GIL LEON

Le programme

Aujourd"hui : Legends Cars Cup(9 h 30),
Roadster Pro Cup (10 h 20), Legends Cars
Cup (13 h), départ des 2 Tours d'Horloge
(15h).

Demain : arrivée des 2 Tours d'Horloge
(15h).

Accés libre tribunes Grand Prix Burger et
ligne droite des stands aujourd huiet demain
de9ha 18 h. Accés paddock surinvitation.
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AUTO LES 2 TOURS D’HORLOGE AU CIRCUIT PAUL RICARD (ARRIVEE A 15 H)

« Que des bons souvenirs ici »

A la fois chef d’orchestre (organisateur) et musicien (pilote), Eric Van de Vyver évoque le
passé, le présent et le futur de la course d’endurance vintage qui souffle ses trente bougies.

ric, 37 voitures sur
E la grille de départ,
est-ce un score

satisfaisant pour ce
trentiéme anniversaire ?
Ilmanque une quinzaine de
concurrents. On subit
encore les conséquences de
la pandémie et du Brexit.

Si les 2 Tours d’Horloge
avaient pu redémarrer en
2020 comme prévu, le
plateau serait plus garni
aujourd’hui. Lessentiel,
c’est que la courbe de la
participation évolue
positivement. Elle monte.
De quoi espérer atteindre la
barre des 60 engagés l'an
prochain.
Cette seconde vie varoise
semble bien partie

pour durer...

On verra ce que l'avenir
nous réserve. Pour l'instant,
je tiens toujours les
commandes de la boite
(VdeV Sports, ndlr). Ma fille
(Laure Van de Vyver) va
bientot prendre le relais.
Sielle a envie de prolonger

l'aventure durant trente
ans, et si elle le peut, les
2 Tours d’Horloge
souffleront leurs soixante
bougies en 2052 !

« Une auto
extraordinaire »

Quel souvenir gardez-vous
de la naissance

de I'épreuve en 1992 ?

Le feu vert s’était allumé a
la fin d’'un bon repas pris au
Beausset, a La Couchoua
(une auberge célebre,
disparue depuis). Paul Ricard
et Frangois Chevalier
(l'emblématique directeur du
circuit jusqu’en 1999) ont
cru en moi. lls mont dit :
“Ton projet parait farfelu,
improbable, mais vas-y I’
Alors que j'avais cing ans
devant moi pour payer ce
que je devais, la situation
fut régularisée au bout de
deux ans et demi.

La mayonnaise a pris tout
de suite.

Quand vous repensez aux
années 90, un temps fort

Au four et au moulin, Eric Van de Vyver ! (PhotoG.L.)

trone-t-il en pole position
dans votre mémoire ?
Difficile d'en mettre un en
exergue. Il n’y a que des
bons souvenirs ici. En 92,
pour démarrer, le prix de
'engagement est assez bas.
Pas moins de 36 voitures
font le show d’entrée.

On en accueillera 45 'année
suivante, puis 55... Pilotes,
public : les gens aimaient
cet événement qui cloturait
la saison aux alentours du
11 novembre. C'était le
bonheur ! Hélas, la vente
du circuit en 1999 brisera
l’élan. Tenez, parmi les
images indélébiles figure
celle de la minute de silence
observée sur la grille de
départ pour honorer la
mémoire de Paul Ricard,
juste aprés son déces

(le 7 novembre 1997).

Un mot sur votre TVR
Griffith 200 de 1964 :

vous étes inséparables !

Je l'ai achetée en 1990.

Je 'aime parce qu'elle sort
de lordinaire. Elle a de la

gueule, elle est marrante.
Gros moteur (438 ch a 6000
tr/min en mode endurance),
pas de freins, petits pneus,
mais ¢a tient bien le pavé !
Apreés avoir cravaché des
Porsche, je voulais du
changement, quelque
chose d'atypique. C'est une
auto extraordinaire, voila...
Pour conclure, que pouvez-
vous nous dire sur votre
nouvelle course varoise
programmée dans cinq
mois ?
Laurent Vallery-Masson (le
promoteur du Grand Prix de
France Historique qui aura
lieu les 7, 8 et 9 avril 2023 au
Castellet) nous a proposé un
créneau le samedi soir.
Ce sera le week-end de
Paques, il y aura du monde
dans le paddock, en bord
de piste. Allez, banco ! On
lance les 6 Heures du Paul
Ricard (de 18 h a minuit). En
espérant que la mayonnaise
prenne vite, la aussi.
PROPOS RECUEILLIS
PAR GIL LEON
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AUTO LES 2 TOURS D’HORLOGE AU CIRCUIT PAUL RICARD

Vonic varie les plaisirs

Entre deux rallyes historiques, le pilote nicois s'est encore frotté a la piste du
Castellet dans le baquet d’'une BMW 323i de 1981. En allant au bout, cette fois.

charme des 2 Tours

d’Horloge I'année der-
niére. «Je n'avais jamais
roulé ici », raconte Pierre
Vonic entre deux relais au
volant de la BMW 323i qua-
dragénaire frappée du nu-
méro 35. « Le circuit Paul Ri-
card, je le connaissais seule-
ment en tant que jeune
spectateur des GP de France,
F1 et moto. Je ne pensais pas
disputer une course ici un
Jjour. Jusqu'au moment oit
Eric m'a proposé d'intégrer
son équipage... »
Le bienfaiteur n’est autre
qu’Eric Wassermann,
I'homme qui affiitait le mo-
teur de sa Formule 2 lors-
que le lauréat nicois de la
coupe de France de la mon-
tagne 2010 tutoyait les som-
mets des courses de cote,
dans la région et bien au-
dela (44 victoires au comp-
teur!).
Rangé des monoplaces de-
puis belle lurette, Vonic, a

Il est tombé sous le

51 ans, chasse le chrono dé-
sormais en rallye historique,
dans le baquet d'une BMW
M3 qui empile elle aussi les
succes (1en 2019, 2 en 2020
et 2021, 3 cette saison).
« Une voiture préparée chez
moi, sur mesure, sans rien
négliger. Il y a prés de 340
chevaux sous le capot. De
quoi s'amuser... et signer d'ex-
cellents temps, souvent trés
proches des 4 roues motrices
modernes, R5 et Rally2 ».
Comme I'appétit vient en ga-
gnant, le carrossier licencié
al’ASAC de Nice et domicilié
a Saint-Blaise se laisserait
bien tenter par un pro-
gramme en championnat de
France VHC.

« Une belle
expérience »
Dans I'immédiat, pas ques-
tion de devenir pistard a
temps plein. « Le circuit, c'est
juste une belle expérience,
l'occasion de découvrir un
autre terrain, de varier les

plaisirs, quoi! Cette 323i est
inscrite en Saloon Car, une
catégorie moins restrictive
que le VHC. Eric a donc greffé
quelques pieces de M3, no-
tamment la boite de vitesses.
L'an passé, le moteur avait

Pierre Vonic a tenu la cadence... et la distance.

rendu l'ame le dimanche
matin a 10 h 30. Apreés cette
nuit blanche, j'étais crevé. Je
pensais que mon baptéme du
feu resterait sans lendemain.
A chaud, aucune envie de re-
mettre le couvert. Mais une

(Photo G. L.)

semaine plus tard, les 2 Tours
d’Horloge me manquaient
déja... »

Vendredi, il est donc revenu
pour passer la deuxiéme en
compagnie d’Eric Wasser-
mann, Charles Veillard et

Bravo les « Rosbifs »
Ils n"auront pas traversé la
Manche et 'Hexagone
pour rien ! Chris
Snowdon, David
Houghton, Mike Fry et
Josh Law se sont invités
au palmares des 2 Tours
d'Horloge, hier, en
remportant cette édition
du 30° anniversaire. Le
proto Tiga n°32 du team
Rosbif -¢a ne s’invente
pas ! -a bouclé 519 tours
en 24 heures. Un de plus
que la Porsche 930 Turbo
n°5 du trio Duhamel-
Crubilé-Rocher, 2.

Bert Smeets le voisin belge.
«La, on roule avec un bloc
neuf (6 cylindres en ligne de
3 litres) qui développe enuvi-
ron 330 chevaux. Et on fait
des relais de deux heures au
lieu d’'une heure et demie.
Meéme a quatre, une course de
24 heures, ce n'est pas facile,
croyez-moi. Surtout la nuit,
quand il faut tenir la cadence,
la distance, tout en gérant le
trafic. »
Cette fois, la vénérable
« Béheme », bien que ralentie
par une série de cardans dé
fectueux et une fuite du car-
ter d’huile, a coupé la ligne
d’arrivée : 27¢ sous le damier
brandi hier aprés-midi.
Vivement I'année prochaine !
GIL LEON



Les 2 Tours d’Horloge n’ont
pas vu les annees passer

AUTOMOBILE La course d’endurance dédiée aux véhicules historiques de
compétition féte ses 30 ans, ce week-end au circuit Paul-Ricard

tissent le mythique circuit

Paul-Ricard a partir d’au-
jourd’hui, et ce, pour tout le
week-end. Il s'agit de la seule
course de 24 heures exclusive-
ment dédiée aux véhicules his-
toriques de compétition.

Créé en 1992 par le groupe V
de V Sports, cet événement
soufflera ses 30 bougies ce
week-end. "C'est extraordinaire
de pouvoir organiser ce tren-
tieme anniversaire au circuit du
Paul-Ricard, ¢a ne nous rajeu-
nit pas c'est siir, mais ¢a nous
rappelle des tas de souvenirs",
souligne avec nostalgie, Eric
Van de Vyver, créateur du
groupe et de I'événement. Pour
l'occasion, de nombreuses ani-
mations sont prévues lors du
départ de la course demain.
"On espere avoir 10000 visiteurs
durant le week-end", confie le
pilote.

Pres d'une quarantaine
d’équipages sont déja inscrits,
pour une douzaine de nations
représentées. Parmi les partici-
pants, on retrouve le duo fran-
¢ais composé de Sébastien Cru-
bile et Pascal Duhamel qui sera
au volant d'une Porsche 930
Turbo de I'écurie Pascalou Ra-
cing. Tous les deux ont déja ga-
gné les 6 heures de Ma-
gny-Cours et tenteront ainsi le
doublé ce week-end. Pour cela,
ils seront associés a Romain Ro-
cher, déja présent I'année der-
nieére.

L es 2 Tours d'Horloge inves-

Arhonneur sur €8

L'écurie d’Alain Cudini, an-
cien champion de France de
voitures de Tourisme, sera éga-
lement engagée avec une
Porsche 944 S2 pilotée par Ar-
nold Noret, Franck Hardon-
niere et Jacques Colibet. Ils se-
ront d’ailleurs rejoints, pour
'occasion, par Grégory Galiffi,
le présentateur de I'émission Di-
rect Auto qui consacrera al'éve-

Prés d’une quarantaine

d'équipages sont inscrits

pour cette 30° édition.
/PHOTOS JEAN-MARIE BIADATTI

nement un reportage diffusé
sur la chaine C8.

Lors de ce week-end, deux
autres épreuves seront propo-
sées: la Legends Cars Cup qui
se divisera en deux courses de
20 minutes et une de 40 mi-
nutes, ainsi que la Roadster Pro
Cup, qui se présentera en deux
courses d'une heure. Toutes
ces épreuves seront réparties
sur deux jours, aujourd’hui et
demain.

Charléne NOLL

Demain 15h : départ des 2 Tours
d'Horloges. Accés gratuit.




Antoine Doquin sur ses terres

AUTO Vainqueur du championnat Asian Le Mans Series 2022, le Marseillais
s’est élancé en famille sur les 2 Tours d’horloge, au circuit Paul-Ricard

'odeur d’essence, les mo-
L teurs des vieux modeles

de voitures qui vrom-
bissent, le départ de la 30° édi-
tion des 2 Tours d'Horloge a été
donné hier, a 15h. Une quaran-
taine de véhicules se sont élan-
cés dans cette course réservée
aux voitures historiques de
compétition, sur le mythique
circuit Paul-Ricard.

Parmi les participants, on re-
trouve un équipage provencal
arborant le numéro 37. Au vo-
lant d'une Porsche 944, une
équipe, une famille, mais sur-
tout un pilote : Antoine Do-
quin. Agé de seulement 18 ans,
le Marseillais a remporté le
championnat Asian Le Mans Se-
ries 2022, dans la catégorie
LMP3.

Le fils de Nicolas Doquin, lui
aussi pilote et au départ de
cette course, s’est élancé de-
puis la 25° place au volant d'une
Porsche 944. " C'était un bon dé-
part ot j'ai pris beaucoup de
plaisir et sans me mettre la pres-
sion, explique le pilote au re-
tour de son premier relais. L'ob-
jectif, c'était de se mettre en
jambes pour ces 24 heures et
c'est chose faite."

Le Marseillais aura fait un
peu plus d'une heure de
course, avant de laisser la place
al'un de ses coéquipiers.

et d’amis.

Mais pour le Provengal, c’est
avant tout une course de fa-
mille. "Partager le volant avec
des amis et mon pere, c'est vrai-
ment un pur régal, confie le
jeune pilote. Mais forcément,
l'objectif quand on participe a
ce genre d'événement, c'est de
bien performer. On va essayer
de faire une belle course et
peut-étre, monter sur le podium
ala fin du week-end."

Etoile montante dans le sport
automobile, il est devenu en dé-

but d’année ambassadeur du
circuit Paul-Ricard. "C'est im-
portant pour moi de venir ici,
des que j'ai l'occasion de faire
une course ou que je peux étre
présent, je le suis." Et cette pas-
sion pour les voitures an-
ciennes, Antoine Doquin la doit
surtout a son pere : "Depuis que
Je suis tout petit, je l'ai vu partici-
per a plusieurs reprises au Le
Mans Classic. J'ai toujours aimé
¢a", avoue le passionné.
Charléne NOLL




Les Francais jubilent
aux 2 Tours d’horloge

AUTO Bien que la victoire au scratch revienne a un équipage anglais, les
Tricolores se sont illustrés dans différentes catégories au circuit Paul-Ricard

a 30° édition des 2 Tours
d'horloge s’est terminée

hier. Au terme de
24 heures de course sur le cir-
cuit Paul-Ricard, la Marseillaise
aretenti plus d'une fois.

Sur les 37 participants prove-
nant de 12 nationalités diffé-
rentes, cette course qui oppose
des voitures historiques de com-
pétition aura souri aux Fran-
cais. Les Provencaux l'auront
voulu et ils I'ont eue. Apres ces
24 heures d'endurance, la
Porsche 944 Turbo numéro 37 a
franchi la ligne 19°, mais sur-
tout, premiére dans sa catégo-
rie GT 4. "Avoir fait ¢a avec mon
fils et gagner, c'est quelque chose
d'extraordinaire”, confie Nico-
las Doquin en larmes et en em-
brassant son fils. "En tout cas,
on peut dire merci aux méca-
nos, car sans leur travail, on ne
serait pas la."

Antoine Doquin, qui disait ne
pas avoir de chance sur ce cir-
cuit avant d'entamer cette en-
durance, aura finalement eu
tort. " L'objectifest atteint, on re-
part avec une coupe, et en or,
qui plus est, confirme le Mar-
seillais, le sourire aux lévres.
C’était une super expérience de
partager ¢a avec mes amis et
mon pere."

Et celui qui est devenu en dé-
but d'année I'ambassadeur du
circuit Paul-Ricard ambitionne
déja de remettre ¢a l'an pro-
chain.

Les favoris ont confirmé

Sébastien Crubilé, Pascal Du-
hamel et Romain Rocher ra-
menent I'or dans leur catégorie
GTS 4 et réalisent le doublé
avec leur victoire au 6 heures de

LE CLASSEMENT GENERAL

1. Equipe Rosbif Snowdon (C. Snowdon/ D. Houghton/ M. Fry/ J. Law), Tiga SC 83

(1983) #32

@+ s

POLTRSIN W

Réservée aux véhicules historiques de compétition, la course asouri a I’équipage du Marseillais
Antoine Doquin, qui s’est imposé dans la catégorie GT4. /PHOTOS MORGAN MATHURIN ET C.N.

Magny-Cours, en mars dernier.
"On se marre, on prend du plai-
sir. La course automobile, c'est
comme une drogue dure",
s’amuse Pascal Duhamel, la
coupe a la main. "J'ai fait des
choses dont je ne me croyais pas
capable et c'est ¢a qui me donne
des montées d'adrénaline abso-
lument monumentales."

Et pourtant, a I'agitation du
drapeau a damier, c'est une
équipe anglaise qui a franchi la
ligne d'arrivée en téte, avec un
tour d'avance sur ses poursui-
vants...

Charléne NOLL

519 tours

2. Pascalou Racing (P. Duhamel/ S. Crubilé/ R. Rocher), Porsche 930 Turbo

(1980) #5

altour

3. Lionspeed GP (J. Garcia/ T. Mol/ P. Kolb/P. Niederhauser), Porsche 964 Cup

#75

4, Circuit de Dakar/Mansfeld (S. Libens/ M. De Siebenthal/ H. Gemperle/ C. De

Siebenthal), Porsche 964 RS #61

a 8 tours

a9 tours

5. Legendary Racing/Carafin (P. Vivier/ F. Comtet/ J. Meynart), Porsche 964 Cup

#111

a 18 tours
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LE PREMIER MENSUEL DE LA PORSCHE

Deux Tours

'"Horloge

C’est I'histoire extraordinaire de la seule course au monde de 24h en
véhicules historiques. En effet, les Deux Tours d'Horloge, qui ont eu lieu le
premier week-end de novembre dernier, permettent a des autos anciennes,
la plus jeune étant de 1990, de s’affronter durant deux tours du cadran sans
discontinuer. Une authentique épreuve d’endurance dans les régles de 'art

qui fétait cette année ses trente ans, et a laquelle j'ai eu I'immense chance de
participer a bord d'une Porsche.

e vais étre extrémement sincére avec vous, comme
toujours d'ailleurs, mais lorsque j'ai accepté de
venir rouler & cette course, je ne faisais vraiment
pas le malin et je vais vous expliquer pourquoi.
Tout cela s'est décidé de fagon assez simple,
et c’est avant tout une histoire d’hommes, comme bien
souvent d'ailleurs. C'est grace aux excellentes relations
que j'entretiens avec l'attaché de presse en charge de
cette épreuve, Henri Suzeau, que tout a commence.
Lors d'une précédente entrevue, Henri, qui connait mon
appétence aigiie pour les autos classiques, me dit :
u Gregory, tu devrais, si ton emploi du temps te le permet,
venir participer aux Deux Tours d'Horloge, car ¢'est une
expérience vraiment singuliére. C'est la seule et unique
épreuve de 24 heures ot tu roules non-stop avec des autos
classiques, et si tu la compares par exemple avec le Mans
Classic que tu connais bien, cela n'a rien & voir. Dans
la Sarthe, tu as différents plateaux qui alternent durant
24 heures mais, ici, tu roules avec la méme auto durant
toute la course et en plus, cette année, on féte les 30 ans.
Ca ferait, j'en suis siir, un super reportage ou tu pourrais
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nous faire vivre de l'intérieur ton expérience ». J'avoue
que dit comme g¢a, on a franchement envie d'y aller et
cque, méme si je suis un Rookie en matiére de pilotage
sur circuit lors d'épreuves sportives, la proposition est
assez démente. J'accepte donc l'offre d'Henri qui me
répond : « Ne t'inquiéte pas, je m'occupe de te trouver
un team qui se fera un plaisir de t'accueillir, tu seras le
troisiéme ou quatriéme pilote sur une auto et ce sera
stirement une Porsche ou une BM, car tu verras que sur
ce genre d'épreuves, il y a trés peu d'autres marques, les
gars cherchent la fiabilité avant tout car I'auto doit arriver
au bout ! ». Aprés une bonne dizaine de jours, Henri me
rappelle et m'indique avoir trouvé un team compétent

et hyper sympa qui m'accueille & bras ouverts, & savoir
I'équipe Cudini Racing / Rent a Car et que je roulerai sur
I'une des deux Porsche qu'ils engagent. Les semaines
défilent, je cours & droite et 4 gauche comme d'habitude
pour mes différents tournages et Christian Noret, le team
manager de I'équipe, prend contact avec moi un mois
avant la course, et je dois avouer que le mois d'octobre file
4 la vitesse de l'éclair. Il me relance le mercredi 26 octobre,




pas stressé mais quand méme inquiet car je ne l'ai pas
encore rappelé, la course est dans moins d'une semaine.
Je rentre d'un autre déplacement et je l'appelle seulement
le 31 octobre, soit le lundi pour un événement qui aura lieu
dans quelques jours. Je tombe sur un homme charmant qui
me rétorque, amuse, que de son coté tout est prét, qu'il se
fait une joie de me recevoir et, qu'idéalement, il serait bien
que j'arrive le jeudi afin d'étre présent le vendredi pour

les essais libres, histoire de me familiariser avec la 944 S2
préparée pour l'occasion et aussi avec le circuit car nous
roulerons sur les 5,7 kilomeétres du circuit F1 au Castellet
dans le sud. La semaine s'enchaine elle aussi, il m'est
impossible de partir le jeudi aprés-midi comme souhaité

et j'arrive a prendre péniblement un train le vendredi, qui
me fait arriver en fin de journée, apres une heure de route,
aux débuts des séances qualificatives. Vous imaginez ?

Je débarque dans un team que je ne connais pas, sur une
auto que je ne connais pas, sur un tracé que je ne connais
quasiment pas et je vais pouvoir rouler a peine trois, quatre
tours a la tombée de la nuit, sachant que le départ a lieu

le lendemain a 15 h et que le samedi matin il me sera
impossible de toucher l'auto.

Tout a apprendre !

Ma premiére prise de contact avec cette 944 S2 est
cependant excellente, je sens qu'elle a bénéficié d'une
préparation moteur sérieuse et que I'ensemble « liaison au
sol/freinage » a été aussi optimisé pour, au final, donner
une vraie auto de piste qui respire bien. Je signe un
mauvais temps, j'arrive a faire a peine 2 min 56 au tour le
vendredi soir, sachant que le meilleur temps qualif de 'un
de mes équipiers a été de 2 min 41. Je me dis : « La vache,

ok, je suis complétement largué, je suis a 15 secondes,
c'est une galaxie... Je vais leur faire perdre leur temps, ca
va étre une catastrophe ! ». D'autant que je sens trés bien
qu'ils sont 1a pour faire quelque chose sur la piste et pas
juste passer le week-end entre amis. A ce moment-13a, le
soir, je me dis que j'aurais di mieux me préparer et étre
un peu plus investi. Je passe la soirée avec I'ensemble

du team et Christian N, en grand maitre de cérémonie,
bien aidé par tout son entourage, nous fait passer, a mon
équipe de tournage et a moi-méme, une super soirée.
Durant ce moment de pure détente, j'apprends, par 'un -

Cette année, le Team Cudini / Rent a Car engageait deux
porsche, notre 944 S2 et une belle réplique de 2.8 RSR, sur
base de 3,2 mais largement revue et corrigée.

L'abus d'akcool est dangereux pour la santé, consommez avec modération,
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des convives, que 'an dernier la méme 944, emmenée

par cette bande de joyeux lurons, a terminé premiére de
sa catégorie et qu'ils visent au minimum un podium. Est-
ce (ue vous imaginez ma téte ? Je viens de débarquer

en touriste, soyons honnéte, dans le team victorieux l'an
dernier et tout le monde semble convaincu que je vais faire
le boulot. Je rentre un peu plus tot car déja je suis crevé de
mon rythme de ces derniéres semaines mais aussi parce
que je veux regarder des vidéos du tracé sur Youtube afin
d'apprendre le circuit sur lequel je vais me lancer dans
quelques heures. Une petite douche et hop, je me glisse
sous la couette avec une vidéo, qui semble plutét pas mal,
pour mieux appréhender le circuit F1 et surtout corriger
mes trajectoires qui étaient, en fin d’aprem, vraiment tres
approximatives. Je la regarde deux fois et, a la troisiéme,
je m'endors avec le téléphone a la main. Heureusement, la
nuit est réparatrice, je suis plutét en forme le lendemain, je
visionne encore une fois ou deux la vidéo et je me dis qu'on
verra bien, et surtout que je vais faire le max pour essayer
de descendre sous les 2 min 50, ce n'est pas terrible mais
j'espére au moins y arriver, en évitant de faire une erreur
de pilotage pour ne pas casser ou me sortir. Une fois arrivé
sur le circuit, le team est déja a pied d'ceuvre, tout le
monde est surmotivé, nous faisons un ultime briefing sur
la stratégie a employer, j'apprends que les temps de relais
ne peuvent excéder deux heures et dix minutes d'aprés

le reglement, et nous décidons de I'ordre des pilotes. Je
serai positionné en deuxiéme relais, et nous devrions

théoriquement tous faire trois runs de deux heures chacun,
dans un monde idéal, sans accident ou panne mécanique.
C’est le plan et nous attendons tous le départ de la course
qui est prévu pour 15 h.

A l'heure dite, Franck, le premier relayeur, s'élance pour
120 minutes de course. J'avoue qu'a ce moment-la, une
sérieuse montée de stress m'envabhit, je me dis que je dois
vraiment étre focus, pas trop en faire sur la piste et surtout
ramener l'auto intacte afin que les deux autres pilotes
puissent aussi faire leurs premiers relais. Je n'ai qu'une
angoisse, c'est qu'il m'arrive un truc durant ces deux
heures, et d’ailleurs, je ne sais pas trop si je vais tenir aussi
longtemps car la veille au soir, je n'ai roulé qu'a peine dix
minutes ! La consigne de I'équipe est de faire le minimum
de relais pour ne pas perdre de temps dans les stands et
de tenir le temps donné, sauf si vraiment je suis cuit, ou
incapable de supporter la cadence.

Grosse frayeur

Vers 17 heures, Franck raméne comme prévu 'auto dans
les stands, tout s'est parfaitement bien passé, nous
sommes vingtiéme au général. Je saute dans notre 944
qui a franchement une sacrée gueule, I'équipe mécano
me sangle et tout le monde me souhaite avant tout de

me faire plaisir. Je ravitaille mes 100 litres d’essence et je
me lance dans la bagarre sur I'un des plus beaux circuits
hexagonaux, qui accueillait il y a encore peu de temps le
GP de France. Je suis assez vite a l'aise car I'on sent que
cette Porsche a vraiment été bien préparée, I'ensemble
moteur/boite/chassis/frein est cohérent et performant,

et cette 944 S2 me met en confiance immédiatement.
J'accroche un joli 225 km/h dans la ligne droite du Mistral
avant d'entamer la fameuse courbe de Signes et le « double
droite de Beausset » qui sont a la fois extrémement
techniques, avec une trajectoire peu orthodoxe, et une
grosse vitesse, surtout dans la premiére partie du virage.
Sauf que je n'ai pas recu une information capitale au
moment de monter dans le baquet, un concurrent a cassé
juste avant son carter et il a laissé une mare d’huile sur

Juste avant les deux heures, plus ou
moins, de relais, un peu d’exercice et
notamment d'étirements ne fait pas
de mal, bien au contraire.

Cette 944 S2 est tellement affitée, qu’elle aura donné du
fil & retordre @ nombre de concurrents dont notamment
I'armada de 911 présente sur le circuit durant cette épreuve.
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La stabilité en courbe de notre 944 est prodigieuse grace notamment a I'économie de plus de 300 kilos, ce qui est colossal ! En
outre, I'ajout d’amortisseurs a corps filetés réglable en hauteur et en dureté permet également une assiette juste parfaite et un

touché de route exceptionnel.

tout l'intérieur de la courbe. Avant de la négocier, je double
al'aspi un autre participant vraisemblablement moins
rapide ou plutét mieux informé que moi, je n'ai pas le
temps de dire ouf, et la S2 part dans tous les sens. Vous
m'imaginez, je n'ai méme pas encore bouclé mon premier
tour de course que je suis a deux doigts de me sortir ou de
faire un téte-a-queue. Je ne sais pas si ce sont mes réflexes
ou I'équilibre étonnant des fameuses PMA (Porsche &
Moteur Avant), grace a leur architecture transaxle, mais

je me suis fait la frayeur de 'année. Fort heureusement,
j'arrive a rester sur la piste et l'instant d'apres la safety car
est envoyée afin de permettre le nettoyage. Les quelques
minutes qui vont suivre, derriére elle, vont me permettre
de me remettre de mes émotions, et de mieux comprendre
mon environnement. Ou sont placées les commandes dans
I'auto, parfaire mes réglages de rétroviseur, mieux tater
mes freins afin de mieux sentir cette 944. Fin du nettoyage
et la course peut reprendre avec un soleil couchant qui
m'handicape sur certaines portions que je fais presque
al'aveugle, mais ca passe. A la radio, on m'indique mes
temps et je commence a tourner en-dessous des 2 min 50
avec une belle série de 2 min 48. Aprés 2 h 10 de relais, je
rentre au stand, exténué, d'autant que ma gourde d'eau
n'a pas fonctionné, je suis complétement déshydraté

mais tellement heureux de la ramener intacte et préte
pour Arnold, le troisieme pilote du team. Je me remets

de mes émotions, et Jérdme, le chef mécano, et Christian
me débriefent. Tout le monde semble content de moi, et
j'avoue que moi-aussi, ce n'était pas gagné, ca a méme
failli tourner vinaigre au tout début de mon relais, donc

je suis sincérement satisfait. Le prochain est prévu pour
une heure du mat’, il est 19 heures, on me conseille d’aller
manger un truc et d'aller me reposer. Je m'exécute en
mangeant un bon plat de pates dans le réceptif de notre
team, avec une mention spéciale pour leur gentillesse. Je
reste un peu dans les stands et je décide d'aller faire une
sieste dans la voiture sur le parking. Aprés une bonne
heure, je regarde de nouveau, au calme, les vidéos sur
Youtube afin d'essayer d'améliorer encore un peu mes
temps, je sais que mes trajectoires sont loin d'étre encore
parfaites et que je perds du temps également a certains
points de freinage. Vers minuit et demi, je retourne dans
notre box afin de m'équiper et d'étre prét pour rouler mes
deux heures, entre une et trois heures du matin. Jéréme

m'indique qu'avec les températures plus fraiches, je
devrais mieux rouler et surtout moins chauffer les pneus.

- - rd
Un plalsn' enorme
Je repars pour mon relais et 1a je vis une expérience de
dingue, je me rends enfin compte que je suis au Castellet,
sur le grand circuit de 5,7 kilomeétres, en train de participer
a la seule course d’endurance de 24 heures en véhicules
classiques, au monde. Le son des protos qui me doublent
dans un vacarme abrutissant a quelque chose de magique,
les petites lumieres des 911 RSR qui s'évanouissent dans
la nuit étoilée me transportent littéralement, je vis un
réve éveillé. Au moment ou je vous écris ces mots, j'en
ai encore des frissons, 1'émotion qu'arrive a nous donner
ces objets composés d’acier, d'aluminium et de fibres,
est indescriptible. C'est juste beau d'étre l1a et de vivre
a 200% ce truc de malade, je suis tellement chanceux !
Sur la piste, la 944 me surprend de tour en tour, quelle
machine incroyable, c'est vraiment une auto qui est bien
née. Elle obéit au doigt et a I'ceil, ses réactions sont saines,
et surtout quelle cohérence, je ne lui trouve presque
aucun défaut, et elle fait quasi jeu égal avec notamment
I'armada de Porsche 964 présentes sur la piste. Mes temps
descendent et j'arrive durant la nuit a tomber sous les -

En grande discussion avec le pilote Cyril Raymond qui aura
emmené notre 944 dans des chronos que je ne pensais pas
réalisable, il aura notamment tutoyé les 230", soit une dizaine
de secondes d’écart avec les temps de ses autres équipiers,
c’est dire le niveau !
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2 min 45, tout se passe a merveille. Au moment de passer
la main, nous pointons a la 17éme place au général, et
nous sommes dans le trio de téte de notre catégorie. Les
relais s’enchainent et, suite a une décision de la team,
mon dernier run est décalé et plutét prévu a 11 h, je ferai
donc I'avant dernier relais si tout va bien. Chanceux de
reprendre le volant en fin de matinée, j'ai le temps de
pouvoir prendre une douche et d’aller dormir quelques
heures a I'hétel juste a coté. De retour vers 10 h sur la piste,
je me renseigne pour savoir si tout va bien ? Les mines
sont creusées, certains comme 1'équipe méca, l'intendance
ou encore Christian n'ont pas dormi. On m'indique que
nous avons eu des problémes mécaniques accessoires
mais handicapants. En fait, la ligne inox de notre 944

s'est cassée et ils ont dii entiérement la démonter et la
ressouder en pleine nuit, grace a l'entraide d'une équipe
concurrente qui disposait d'un poste a souder ! Bilan : une
quarantaine de minutes de perdue, et 4 places en moins
au classement. Mais sinon, RAS, cette Porsche est d'une
fiabilité a toute épreuve, comme ses sceurs qui roulent en
continu depuis bientdt 20 heures. Car sur la piste, c'est
une orgie de voitures allemandes, sur la quarantaine

au départ, 17 sont des Porsche et cing des BMW, et la
plupart sont toujours en train de tourner. Vers 11 h 15,
notre 944 numeéro 20 rentre au stand, je dois « assurer »
I'avant dernier relais, et je m'élance pour un peu moins de
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C'’est aussi dans les aréts au stand que la course se joue,
moins I'on s’arréte et mieux sera notre classement. Au final,
notre terminons 1* de notre catégorie, et 2*™ au général de
nos deux catégories Gt3/Gt4.
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Trés performante, cette 944 S2 revendique
260cv pour 33 mKg de couple contre 211cv
et 28 mKg, suite a la préparation vraiment
trés sérieuse de JS Speed Shop.

deux heures de course. Méme si je me suis reposé, je suis
quand méme bien « attaqué » physiquement, je n'ai pas
I'habitude de ce genre d'effort et, accessoirement, j'ai une
douleur & I'épaule droite qui ne me lache pas depuis deux
semaines, et 1a je ne suis pas a la féte. Mais vous savez ce
que c’est, je suis tellement galvanisé par cette expérience
hors du commun que je m'engouffre avec une telle passion
dans le cockpit que mon épaule, on verra plus tard.

Heureux comme un gosse
C’est de nouveau parti, la météo est exceptionnelle depuis
notre arrivée et rouler en plein jour sur le Castellet est 1a
aussi époustouflant. Je repousse un peu plus mes limites
sur la piste et j'arrive a tourner a plusieurs reprises en

2 min 41, pas loin des 2'40. La radio m'indique que je suis
régulier mais que je dois aussi penser a préserver les freins
et les pneus car la stratégie veut que nous allions au bout
avec un seul jeu, pour éviter de perdre encore du temps.
La S2 est devenue légérement plus sensible en courbe et

il faut étre attentif lors des freinages appuyés mais elle
reste tellement facile & emmener. Tout ¢a provient du fait
qu’elle a été sacrément bien préparée par Jérome, le boss
de JS Speed Shop. Initialement une 944 S2 pése a peu

pres 1300 kilos pour 211 cv grace a un énorme 4 cylindres
3 litres, disposant de 28 mKg de couple. Aprés une
sérieuse prépa, cette Porsche affiche 980 kilos, en partie
obtenus par des vitres en polycarbonate ou encore des
éléments de carrosserie en fibre, et le bloc sort désormais
260 cv pour 33 mKg de couple avec un moteur parfaitement
équilibré et allégé. Tu m'étonnes qu'elle marche comme un
avion cette « petite » Porsche et qu'elle taquine les grosses
911, plus puissantes ! Au final, Arnold, le fils de Christian,
franchit la ligne d’arrivée en signant 24 heures de course
sans presque aucun probléme. Notre échappement aura
encore fait des siennes dans le dernier relais, et nous aura
fait perdre la premiére place de notre catégorie. Nous

ne finissons que deuxiéme, et dix-huitiéme au général.
Mais pour moi, cela n'a pas d'importance tellement j'ai
I'impression d’'avoir remporté les 24 h du Mans en LMP1,
je suis heureux comme un gosse et quelle aventure ! Vivre
une telle course, dans de telles conditions, ¢’était un réve
inespéré et je ne peux dire que MERCI, MERCI, MERCI a
tout le team, a Henri et bien sir aux organisateurs, V de

V Sports, Laure et Eric de permettre de vivre des trucs
pareils. Ne changez rien et si l'année prochaine, Christian
t'as besoin d'un quatrieme larron, sache que je suis ton
homme, une fois encore Merci ! ®
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Le calendrier 2022 de V de
V Sports

V de V Sports a annoncé son calendrier 2022 avec le retour
des 2 Tours d'Horloge et des 6 Heures de Magny-Cours.

S e

V de V Sports, organisateur de course d’endurance pour Véhicule Historiques de

Compétition en France et en Europe, a fait renaitre en 2021 les 2 Tours d’Horloge et
les 6 Heures de Magny-Cours malgré le contexte sanitaire. Le succés de ces deux
épreuves a d’'ores et déja amené V de V Sports a confirmé la prochaine édition des
2 Tours d’Horloge du 4 au 6 novembre prochains pour le 30e anniversaire de cette
course née en 1992. Pour préparer au mieux les écuries et les pilotes, lorganisation
souhaite maintenir les 6 Heures de Magny-Cours les 25 et 26 mars. Le week-end se
déroulerait selon le format suivant : 1 heure d’essais privés le vendredi matin, 1
heure d’essais qualificatifs/nocturnes le vendredi soir et la course de 6 heures dont
le départ sera donné le samedi 26 mars a 18 heures pour une arrivée a minuit.
Lorganisation de cette épreuve dépendra des inscriptions. A ce titre, les
organisateurs souhaitent que les intéressé fassent connaitre leurs intentions
d’inscription avant le vendredi 14 janvier.



Les voitures éligibles aux 6 Heures de Magny-Cours
et aux 2 Tours d’Horloge:

Groupe GT:

- Périodes E, F (de 1947 21965)

- Périodes G1, G2, H1, H2, |, 1 et J2 (de 1966 21990)

- Groupe 3: GT de Série

- Groupe 4 : GT de Compétition

- Groupe 5 : Productions Spéciales des Groupes1a 4

—Saloon Car

- Groupe B GT de Compétition

Groupe Tourisme :

- Périodes E, F (de 1947 21965)

- Périodes G1, G2, H1, H2, |, 1 et J2 (de 1966 21990)

- Groupe 1 : Tourisme de Série

- Groupe 2 : Tourisme de Compétition

- Groupe 5: Productions Spéciales des Groupes1a 4

—Saloon Car

= Groupe N Tourisme de Série

- Groupe A Tourisme de Compétition

Groupe Sport Prototypes :

- Périodes E, F (de 1947 21965)

= Période GR (de 1966 21971)

—SP1:Sport proto-2L

—SP 2: Sport proto + 2L

» Période HR (de 1972 21976)

—SP 3: Sport proto 2L

—SP 4 : Sport proto + 2L

= Sports 2000 jusqu’a 1986 sur dossier ; sans appendices aerodynamique, conformes aux
réglements SRCC Sports 2000 Historic, SRCC Sports 2000 Pinto et I'annexe 3 de ce réglement «

Critéres techniques Sport 2000 ».
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A Le hel anniversaire des 2 Tours
d’Horloge

Les 30 ans de la course historique la plus éprouvante au
calendrier animeront Le Castellet ce week-end.

Le cap de la trentaine sera atteint par les 2 Tours d’Horloge du 4 au 6 nhovembre sur

le Circuit Paul-Ricard (Var). Ressuscitée I'an dernier avec succes, la célebre
épreuve d’Endurance créée par Eric van de Vyver en 1992 demeure la seule au
monde réservée aux Véhicules Historiques de Compétition (VHC) a se dérouler sur
une durée ininterrompue de 24 heures. Afin de féter les 30 ans de Pévéenement, V
de V Sports a mis les bouchées doubles pour attirer un plateau mélant quantité et
qualité. Ainsi, on dénombre plus de 40 équipages inscrits, répartis en deux
catégories distinctes : GT/Tourisme (jusqu’en 1990), et Sport-Prototype (jusqu’a
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A |atrentaine internationale des 2
Tours d’Horloge

Pour féter les 30 ans de la plus éprouvante course
historique existante, un équipage britannique I'a emporté
sur le Paul-Ricard devant une concurrence européenne des
plus fournies.

Joyeux Anniversaire aux 2 Tours d'Horloge © H. Laroche

Des anniversaires tel que celui des 2 Tours d’Horloge, sont 'occasion de réunir les
membres de famille, les amis et, si I'on est généreux, les voisins. C’est ce qu’a
accompli 'équipe de V de V Sports, emmené par Laure van de Vyver, laquelle
poursuit le travail entrepris par son pére Eric, notamment via la création des 2 Tours
d’Horloge en 1992. Pas moins de douze nations étaient représentées sur la grille de
départ disposée en épi sous le soleil du circuit Paul-Ricard (Var). Ce sont d’abord
les Frangais et les Suisses qui ont lancé les festivités. La Porsche 930 Turbo de
Pascal Duhamel, Sébastien Crubilé, et Romain Rocher, partie de la pole position, a
animé les débats, avant de laisser la barquette March 81 S de 'Equipe Palmyr
conduite par « Nelson », Frangois Belle et Augustin Sanjuan en téte. Cet équipage
restera ainsi aux commandes de la course pendant plus de deux heures en début
de soirée.
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La petite Tiga fut la plus endurante © H. Laroche

Puis, au fil des tours, des changements de pilotes, et des ravitaillements, la nuit
verra trois équipages se relayer tour a tour en téte. A commencer par le trio
Duhamel/Crubilé/Rocher (Porsche 930 Turbo), puis les Anglais Chris Snowson,
David Houghton, Mike Fry et Josh Law (Tiga SC 83). Au cours de la 14e heure de
course, la March 81 S de 'Equipe Palmyr fut victime de problémes de transmission
qui provoqueront un long arrét de 25 tours et hypothequeront toute chance de

victoire. Ce sera ensuite au tour de la Porsche 930 Turbo en téte du classement



Date 1—6 novembre
Chiffre : 41 Inscrits (4 forfaits)

Tarifs : 11 500 € (9 500 € s inscription
avant le :jl décembre)

Contact : V DEV SPORT, Eric Van de Vyve,
t61. 06 09 11 28 69 ou Laure Van de Vyye,

tél. 06 28 53 12 99, hitp://vdev.fr

Unique en Europe, la course de 24 heures dédiée
aux voitures historiques poursuit son chemin. Au Castellet,
sur le circuit ou elle est née, la 30° édition s’est disputée

selon I'état d'esprit fidéle a son créateur.

orsque j'ai eu l'idée de créer
cette épreuve il y a trente ans,
il 'y avait pas déquivalent.

de 5,8 km, mais il 'y avait pas de chicane
dans la ligne droite du Mistral. Pour attirer
du monde, j ai pratiqué un tarif dappel »,

totalement, cest sa premiére course »,
confie Chris Snowdon. Accompagné
par David Houghton, Mike Fry et Josh

Etil n'y en a toujours pas aujourd’hui,  se souvient-il. Aujourd'hui, les choses  Law, Chris va mener avec brio sa Tiga EricVan De
ce qui prouve que j'avais sans doute  ont bien changé mais l'esprit demeure, propulsée par un 4-cylindres Ford Pinto = AL
raison, ou alors que javais un petit grain ~ avec une présence internationale trés 2 litres jusqu‘a la victoire. En face, le - « “s m’ (+]
de folie ! », raconte Eric Van De Vyver. forte, a limage des Britanniques du  vainqueur des 6 Heures de Magny-Cours I i e
Les visionnaires sont effectivement team Rosbif : « L'an passé, nous avons ~ au printemps dernier comptait bien suivi
souvent pris pour des excentriques, terminé 13* avec une Tiga SC83. Cette leur donner du fil a retordre : auteurs » «En 1992, jecc
Eric n'échappe pas  la régle. Dans année, nous roulons avecuneTigaSC84  dela pole position, Pascal Duhamelet IAsavé. Lorsd':
une époque bénie ol une poignée de  de 1983. Elle vient des Ftats-Unis ouelle  ses coéquipiers ont brillamment lutté Jai proposé lid:
main suffit a sceller un contrat, il lance  fut accidentée en course en 1991. Elle  pendant les sept premiéres heures, ~ d'unecourse historique de 24 hev!
en 1992 la premiére édition des 2 Tours  fut rapatriée en Angleterre en 1999, o mais un accrochage dans la nuit (avec . gentiment souri, mais aprés une ¢’
d'Horloge sur le circuit Paul Ricard :  elle est restée au fond d'un garage. Je  changement d'un demi-train puis d'un avec Paul Ricard et le directeur d¢ ¢
« Nous roulions déja sur le grand circuit  'ai rachetée 'an passé pour larestaurer  roulement avant droit) fait reculer & un s Frangois Chevalier, I'affaire s'es.t vite ¢
tourla Porsche 930. Qu'elle ne réussira ~ Lespilotes de FASAV miont suivi-
jamais a combler, -, Lors de la premiére édition nous (/07
A la fois challenge et défi pour les dﬂﬂunmsommesmomﬁ]"‘:“u'
hommes mais aussi pour les méca- ~ 60autos. Quand le circuit Paul anrcm
niques, une course de 24 heures ne . vendu, nous sommes allésa Magn:
laisse aucune place au hasard et |'a- puis en Espagne. Mais notre “": ':“ A
peu-preés. Au terme de la course, sur les "% prédilection, cestle Castellet <! 7ui¢ en 201
37 partants, 7 ne volent pas le baisser . Jemesouviens de cette terrible P i
du drapeau a damier. m P ol nous avons suivi le pace car pen o
" 7heures et demie ! Une erreur, nous 2"
- dﬂmﬂrkdmpenumuge...ksulsm’
satisfait de cette 30° édition. lly a €V
1+ - Chris Snowdon/Mike F 1 “’“um“mmmmnt?:ms
= Lhris //Josh -~ de retour
L;w/DavId Houghton, Tiga & 84; & :;‘“mm nalités dm”mmm Clest cet état
s Duhamel/Sébastien rs
& Auteurs de a pole position, Pascal Duhamel, Sébastien Crubli et Romain Rocher il pels e (ke 2 d’espmqﬂlMMW'““n:‘
occupalent la téte de la course & la 7* heure de course. Mals I'équipage =5 . i d'Horloge. Il faut que tout le mon
de Ia Porsche 930 Turbo, retardé par un accrochage, doit d'abord s'arréter José Garci/Timo Mol/Patrick _ sefasseplaisir.»
_u_wwumuummm
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"DANS LES ECURIES

LEGENDARY RACIN
CARAFIN
Premiére participation a I'épreuve
pour I'équipe. Frédéric Comtet
et Pierre Vivier ont tous deux t
cette Parsche 964 Cup, préparée
spécialement pour les 2 Tours
d’Horloge. Régulier, I'équipage
emmené par le pilote belge Ji
Meynart et ses complices Pierre Vivier
et Frédéric Comtet, obtient une
superbe 5° place au général etla 3"

de sa catégorie.

e

ATLANTIC RACING
Photo de famille devant la rare
Chevron B 16 Birotor Mazda a pistons
rotatifs de 1970. Aprés s'étre
maintenue dans les cing premiers
pendant quatre heures, lan°48

va inexorablement glisser dans i
le classement, accablée par des soucis
de moteur et d'‘échappement, jusqu'a
la 13¢ place au général. La voiture

est ici dans la livrée de 1970,
lorsqu’elle a couru au Niirburgring

et au Mans.

o
Pe=s

ECURIE PALMYR
Devant la March 815 de 1981 engagée
par l'écurie Palmyr. En téteala

8* heure de course, la March pilotée
par Nelson/Frangois Belle et Augustin
Sanjuan sombre a mi-course sur bris
de transmission. Le retour se fait
al'aide d'un quad et non d'un camion
plateau, 'écurie perd 23 tours

dans I'aventure... La voiture sera

de nouveau ralentie par un bris

de cardan, puis sur la fin de course

par des soupapes bridées.

La TVR Griffith 200
engagée

par I'organisateur/
pllote Eric Van

de Vyver termine 2°
de la catégorie SC
et 14° du général. P

A Moins fiable que celle de leurs compatriot
multiples uu:: mécaniques alors qu'a Ia 20° heure de course,

os, la Tiga SC 23 de la famille Hyett pél

elle pointait dans

Course difficile

pour la Shelby Cobra
Daytona de I'écurie
Hyracing,

qui termine & plus
de 50 tours

des leaders,
retardée par

des porte-moyeux
défalllants. >

re et fils a été retardée par

les cing premiers du général.

Saison 2023, le calendrier

Début des festivités les 10 et 11 mars avec |es traditionnelles 6 Heures
de Magny-Cours. Un mois plus tard, les 7 et 8 avril, un premier
rendez-vous au Castellet avec une nouvelle épreuve ; les 6 Heures

du Paul Ricard. Les 20 et 21 mai, passage de la frontiére pour se rendre
en Espagne sur le circuit de Montmélo, en Catalogne, pour les 3 Heures
de Barcelone. Enfin, du 3 au 5 novembre, |a saison s'acheve

par les 2 Tours d'Horloge pour le second rendez-vous de I'année

sur le circuit Paul Ricard.
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Echappement

TENI COURSE HISTORIQUE

Les 2 Tours d'Horloge 2022
Trente hougies

souffiees avec succes !

Ressuscités I'an dernier par la volonté de leur créateur, Eric Van de
Viyver, les 2 Tours d’Horloge, seule course d'endurance de 24
heures au monde réservée aux Véhicules Historiques de
Compétition, soufflaient leurs trente bougies les 5 et 6 novembre
derniers sur le circuit Paul Ricard. Une édition « anniversaire »
qui a tenu toutes ses promesses !

Henri Suzeau, photos V deV Sports.

74 / Echappement



| faut revenir au siecle dernier, au début des
années 1990, pour assister au lancement
de cette compétition unique en son genre.
Autour d'un bon repas dans une auberge du
Beausset, Eric Van de Vyver, pilote et
organisateur lequel s’appréte a lancer son
propre championnat - les V de V Endurance
Series -, et Frangois Chevalier,
emblématique patron du circuit Paul Ricard,
scellent la création d'une course de 24
heures réservée aux VHC. Ainsi viennent de
naitre les 2 Tours d’Horloge. La premiére
édition, qui cléture la saison 1992 au mois
de novembre sur la piste de 3,8 km, est
remportée par I'AC Cobra de I'équipage
anglo-canadien Stirling- Shead-Shead. Trés
vite, I'épreuve s'inscrit comme I'un des
temps forts du calendrier. Dans le paddock
fleurant bon les sixties, on croise des «
pointures » toujours promptes a remonter le
temps : Henri Pescarolo, Gérard Larrousse,
Mauro Bianchi, Stéphane Ortelli, Jean
Blaton, Jiirgen Barth, entre autres... La
vente du temple varois des sports

I doa S o

mécaniques en 1999 poussera les 2 Tours
d’Horloge a déménager. D'abord en
Espagne, du cété de Valencia, puis a
Magny-Cours, avant de renouer avec le
tracé du Castellet en 2012 et 2014 et
d’ouvrir une longue parenthése refermée
I'an dernier. En novembre 2021, la
renaissance de I'épreuve est un succes.
Méme si la pandémie de Covid et le Brexit
freinent alors la venue des équipages
britanniques friands de ce type de course.
Ce n’est que partie remise... A I'occasion
de cette édition 30eme anniversaire,
trente-sept Sport-Prototypes et GT/
Tourisme et leurs équipages représentant
douze nations se sont élancés devant un
public venu nombreux aprés la traditionnelle
mise en grille en épi et une cérémonie de
départ célébrée en fanfare. Premier
équipage a se mettre en valeur, celui de la
Chevron B16 de Josserand de Murard.
Acquise seulement quelques semaines plus
tot par ce dernier, ce proto a été piloté dans
le passé par Bobby Rahal (triple champion

-~

\-ij -

i My O Drnadon .
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.

CART aux Etats-Unis et vainqueur des 500
Miles d’Indianapolis). Son nouveau
propriétaire n'a jusqu’alors eu I'occasion de
prendre en mains cette machine que lors
des 200 KM de I'Historic Tour a Albi, quinze
jours plus tét. Une premiére couronnée de
succes avec la victoire a la clé. Son
équipage composé de Josserand de
Murard/Philippe Marie/Julien Grenet compte
bien renouveler pareille performance et
caracole en téte durant les premiéres heures
de la compétition devant la Porsche 930
Turbo de Pascal Duhamel/Sébastien
Crubile/Romain Rocher, partie de la pole
position, et la Tiga SC 83 des britanniques
Hyett. Au sein du peloton des poursuivants,
la course a déja fait quelques victimes. Ainsi
parmi les favoris annonceés, la BMW 365
CSl de I'équipage Matthieu et Jean-Baptiste
Chateaux/Alain Girardet/Patrick Delannoy,
créditée du meilleur chrono la veille dans la
catégorie Tourisme, a été victime de
problémes de boite de vitesses et contrainte
a rétrograder en fin de classement. Un
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TENI COURSE HISTORIQUE / LES 2 TOURS D’HORLOGE 2022

probleme moteur a également
définitivement contrarié tout espoir d’'un bon
résultat pour I'équipage italien Valerio
Leone/Davide Leone/Marco Coppini/
Roberto Tonetti sur la Lola T598 de I'écurie
Racing & Classic. Dans le méme temps,
d'autres réalisent une superbe remontée
dans la hiérarchie. A I'image de la BMW 635
Groupe A préparée par Equipe Europe.
Cette ancienne voiture officielle ex-Thierry
Boutsen a pris part au Championnat
d’Europe de Voitures de Tourisme et aux 24
Heures de Spa. Désormais confiée au
quator Armand Mille/Guillaume Mahet/
Pierre-Alain et Erwin France, elle continue a
faire honneur a son glorieux passé. Partie de
la 21éme place sur la grille de départ a la
suite d’un accrochage lors des
qualifications, la berline allemande pointe
dans le Top 10 apres quatre heures de
course. Toujours en téte a I'approche de la
7éme heure de course, la Chevron B16 est
ralentie par un accrochage. Le temps de
rejoindre son stand pour rajuster le
parallélisme, réparer la carrosserie et monter
quatre pneus neufs et le proto du Team
O-One repartira en 3éme position avec deux
tours de retard sur la March 81 S de
I'Equipe Palmyr de I'équipage Nelson/
Francois Belle/Augustin Sanjuan, désormais
leader. Durant la nuit, trois équipages se
relaieront aux commandes de la course. A
commencer par Duhamel/Crubile/Rocher
(Porsche 930 Turbo). Puis, I'équipage
britannique Snowdon/Houghton/Fry/Law
(Tiga SC 83). La March 81 S de I'Equipe
Palmyr figure toujours parmi le trio de téte,
mais va étre la proie de probléemes de
transmission au cours de la 14eme heure de
course. Son arrét pour réparer se prolonge
durant 25 tours et hypothéque toute chance
de victoire. Puis, c'est au tour de la Porsche
930 Turbo qui a occupé la téte du
classement pendant plus de cing heures
d’étre ralentie par un bris de roulement. Dés
lors, le champ est libre pour la Tiga SC 83
de I'Equipe Rosbif Snowdon qui s'empare
définitivement de la téte de I'épreuve. Pour
leur retour sur les 2 Tours d’Horloge, c'est
un équipage britannique composé de Chris
Snowdon/David Houghton/Mike Fry/Josh
Law qui remporte donc la course au
classement général, ainsi que dans la
catégorie S2000. Victorieuse de la catégorie
GTS, la Porsche 930 Turbo de Pascal
Duhamel/Sébastien Crubile/Romain Rocher
préparée par Crubile Sport pour I'écurie
Pascalou Racing termine 2éme au
classement général & un tour. La 3eme
marche du podium revient a I'équipage Jose
Garcia/Timmo Mol/Patrick Kolb/Patric
Niederhauser sur la Porsche 964 Cup de
I'écurie Lionspeed GP (2éme en GTS).
Auteur d'une superbe remontée, I'équipage

Armand Mille/Guillaume Mahet/Pierre-Alain

et Erwin France place finalement sa BMW
635 Groupe A au 6eme rang du classement
général et remporte la catégorie Tourisme.
Aprés avoir longtemps animé la téte de la
compétition avant d’étre victime d'une
collision, la Chevron ex-Bobby Rahal de
I'écurie O-One pilotée par Josserand de
Murard/Philippe Marie/Julien Grenet était
parvenue a revenir aux avant-postes en fin
de nuit. Malheureusement, les efforts du
vaillant équipage seront annihilés par des
problemes d’embrayage qui le relégueront
finalement a la 7éme place de la hiérarchie
générale, sans pour autant les priver de la
victoire dans la catégorie Sport-Prototypes
1. La Chevron B16 a moteur rotatif engagée
par I'écurie Atlantic Racing pour Romain
Belleteste/Christophe Gadais/Daniel
Roustan/Thierry de Latre du Bosqueau

s'impose dans la catégorie SP2. La
catégorie GT est quant a elle remportée par
la Porsche 944 Turbo de Hugo Mezard/
Emilien Chayia/Nicolas et Antoine Doquin
devant la Porsche 944 S2 du Cudini Racing
Team avec I'équipage Arnold Noret/Franck
Hardonniere/Cyril Raymond rejoints pour
I'occasion par Grégory Galiffi. Enfin,
I’équipage helvético-belge Serge Libens/
Marc et Christine de Siebenthal/Henrique
Gemperle sur la Porsche 964 RS du Team
Circuit de Dakar/Mansfeld est récompensé
par la victoire de la catégorie Saloon Car
devant la TVR Griffith 200 de Eric Van de
Vyver/Léo Mothe/Guillaume Maillard/Eric
Baumard. Rendez-vous les 3-4-5 novembre
2023 pour une nouvelle édition des 2 Tours
d’Horloge avec, au préalable, plusieurs
autres courses d’endurance prévues par V
de V Sports. =
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Classement 2 Tours d'Horloge 2022

1- SNOWDON/HOUGHTON/FRY/LAW Tiga SC 83s S2000 519 trs

2- DUHAMEL/CRUBILE/ROCHER Porsche 930 Turbo a 1 trs

3- GARIA/MOL/KOLB/NIEDERHAUSER Porsche 964 Cup a 8 trs

4- LIBENS/M. DE SIEBENTHAL M/GEMPERLE/C. DE SIEBENTHAL Porsche 964 RS a 9 trs
5- VIVIER/COMTET/MEYNART Porsche 964 Cup a 18 trs

6- MILLE/FRANCE E/MAHE/FRANCE P-A BMW 635 Gr.Aa 18 trs

7- DE MURARD/MARIE/GRENET Chevron B16 a 21 trs

8- JOHN OF B/SON OF B/LE COMMANDEUR/LOOPING Porsche 964 Cup a 24 trs
9- NELSON/BELLE/SANJUAN March 81 S a 25 trs

10- PIAT/BUREL/MOUEZ/RIVET-FUSIL Porsche 911 3,0 RS a 30 trs

30 dassés...

Calendrier Vde V Sports 2023

10 - 11 mars : Les 6 Heures de Magny-Cours

7 -8 avril : Les 6 Heures du Paul Ricard (dans le cadre du Grand Prix de France Historique)
20 - 21 mai : Les 6 heures de Barcelone (dans le cadre du meeting Espiritu de Montjuic)
3-4-5 novembre : Les 2 Tours d’Horloge




VARSPORTS

Les 2 Tours d'Horloge 2022

2410 2022 | Actualités, Rendez-vous

e

Les 2 Tours d'Horloge 4/5/6 novembre 2022 : Edition 30éme anniversaire

Alors que le compte a rebours nous rapproche chaque jour davantage de lédition 30éme anniversaire des 2 Tours
d'Horloge, la liste des engagés continue a sétoffer avec déja douze nationalités représentées

Ressuscitée lan dernier avec succes, la célebre épreuve d'Endurance créee par Eric Van de Vyver en 1992 demeure la
seule au monde reservée aux Vehicules Historiques de Compétition a se dérouler sur une durée ininterrompue de 24
heures. Comme par le passé, l'évenement se déroulera sur le circuit Paul Ricard, théatre récent du Grand Prix de France
de Formule 1. Ce rendez-vous incontournable pour les équipages frangais et étrangers passionnés d'Endurance compte
déja pres de 40 equipages inscrits qui, selon le mélange des genres propre aux grandes courses dendurance, vont se
partager le volant de GT/Tourisme et Sport-Prototypes.

Parmi eux, citons les vainqueurs des 6 Heures de Magny-Cours : le duo Sébastien Crubile/Pascal Duhamel au volant de
la Porsche 930 Turbo de lecurie Pascalou Racing tentera de réaliser le doublé en simposant également aux 2 Tours
d'Horloge avec le renfort de Romain Rocher qui a déja disputé la course en 2021.
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2 Tours d'Horloge / Reésultats

0811 2022 | Actualités, Résultats

Compte rendu des 2 Tours d'Horloge 2022 Un 30éme anniversaire célébré avec brio !

B8 | es britanniques Chris Snowdon/David Houghton/Mike Fry/Josh Law remportent la course au classement général,
ainsi que la catégorie S2000

Le communiqué de presse complet ici w https:.//bit.ly/3T3VC1D

SCENARIO A REBONDISSEMENTS

Apres plusieurs changements de leader lors des premiers tours de course, la Chevron B16 (ex Bobby Rahal) a fait
honneur a son ancien et illustre pilote, son équipage composé de Josserand de Murard/Philippe Marie/Julien Grenet
sinstallant en téte durant les trois premieres heures de la competition devant la Porsche g30 Turbo de Pascal
Duhamel/Sébastien Crubile/Romain Rocher, partie de la pole position et la Tiga SC 83 des britanniques Hyett.

Plus tard, la Porsche 930 Turbo prendra provisoirement les commandes, avant que la Chevron B16 reprenne lavantage.
Derriére, la course a déja fait quelques victimes parmi les favoris. Ainsi, la BM\X 635 CSI de léquipage Matthieu et Jean-
Baptiste Chateaux/Alain Girardet/Patrick Delannoy, créditée du meilleur chrono la veille dans la catégorie Tourisme, a

éte victime de problémes de boite de vitesses contraignant léquipe a en changer et a rétrograder en fin de classement.

Un probleme moteur a également mis fin a tout espoir d'un bon résultat pour l'equipage italien Valerio Leone/Davide
Leone/Marco Coppini/Roberto Tonetti sur la Lola T598 de lécurie Racing & Classic. A linverse, d'autres réalisent une
superbe remontée dans la hiérarchie. A linstar de la BM\Y 635 Groupe A ayant participé au Championnat d'Europe de
Voitures de Tourisme et aux 24 Heures de Spa avec Thierry Boutsen, pilotee aujourd'hui par Armand Mille/Guillaume
Mahet/Pierre-Alain et Erwin France. Partie de la 21&€me place sur la grille de départ a la suite d'un accrochage lors des
qualifications, la berline allemande préparée par Equipe Europe est revenue dans le Top 10 aprés quatre heures de
course ..

lire la suite https.//vdev.fr/les-2-tours-dhorloge-4-5-6-novembre-2022-un-30eme-anniversaire-celebre-avec-brio/
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Prés de 40 équipages déja inscrits
pour le 30e anniversaire des 2
Tours d'Horloge

| 14 JUIL. 2022 - 9:22

Au fil des jours, le compte a rebours nous rapproche de la date de I'édition 30eme

anniversaire des 2 Tours d'Horloge. Ressuscitée I'an dernier avec succés, la
célebre épreuve d'Endurance créée par Eric Van de Vyver en 1992 demeure la seule
au monde réservée aux Veéhicules Historiques de Compétition a se dérouler sur une
durée ininterrompue de 24 heures. Comme par le passé et comme lors de sa
renaissance I'an dernier, I'événement se déroulera sur le circuit Paul Ricard, théatre
également du Grand Prix de France de Formule 1. Ce rendez-vous incontournable
pour les équipages frangais et étrangers passionnés d'Endurance compte déja
prés de 40 équipages inscrits qui, selon le mélange des genres propre aux grandes
courses d'endurance, vont se partager le volant de GT/Tourisme et Sport-
Prototypes.

Véritable galop d'essai aux 2 Tours d'Horloge, les 6 Heures de Magny-Cours
organisées les 25 et 26 mars derniers par V de V Sports, ont déja permis a une
vingtaine d’équipages de se préparer a I'événement et d'en prendre la pleine
mesure. Ainsi, les vainqueurs de la course nivernaise au classement général, le duo
Sébastien Crubile/Pascal Duhamel au volant de la Porsche 930 Turbo de I'écurie
Pascalou Racing tentera de réaliser le doublé en s'imposant également aux 2 Tours
d’Horloge avec le renfort de Romain Rocher qui a déja disputé la course en 2021.



LES TOURS
D’ 4 HORLOGE

La Passion dans la Compétition
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Engagé I'an dernier pour la premiére fois dans une course de 24 heures, I'équipage
composeé de Armand Mille/Max Guenat/Guillaume Mahé/Erwin France, 2éme au
classement général et vainqueur de la catégorie TC4 avec une authentique BMW
635 Groupe A ayant participé au Championnat d’Europe de Voitures de Tourisme et
aux 24 Heures de Spa avec Thierry Boutsen, sera également au départ. La
structure Equipe Europe qui prépare cette voiture envisage également de renforcer
sa présence avec une seconde BMW.

Autre berline munichoise a suivre, la BMW 635 CSI de I'équipage pére/fils Paul,
Jean-Baptiste et Matthieu Chateaux, victorieux de la catégorie Tourisme aux 6
Heures de Magny-Cours. La BMW 635 de I'équipe JMB Racing de Jean-Marie
Belleteste qui alignera également une Chevron B16 a moteur rotatif. Ainsi que la
323i du Wasserman Racing avec Eric Wassermann/Eric Baumard/Olivier Huez et la
2002 Ti des fils de David Ferrer : Alexandre et Jérémy, associés a Samuel Macarty.



Parmi les autres écuries engagées sous les couleurs de marques allemandes,
citons celle managée par Alain Cudini, ancien champion de France de voitures de
Tourisme comptant également treize participations aux 24 Heures du Mans, qui
alignera une Porsche 944 S2 pour Arnold Noret/Franck Hardonniere/Bruno Vieren
et une 911 3.2 pour Christian Noret/Jacques Colibet/Philippe Vigneron. Autres
équipes inscrites avec des Porsche : Le Duigou Racing avec une 911 3.0 RS ; le
Team YOKAI Z avec une 944 Turbo (Christophe Noel/Jean Obeniche/Grégory
Lecaude/Séverine Roy) ; Banking Compétition avec une 964 (Romain Duval/Patrick
Bonnardel/Frangois Riaux) ; le Team Flatmotors by O-One avec une 964 RS (Jean-
Marie, Corentin et Alexandre Pelletier) ; YDEO by LD Racing avec une 964 Cup pour
Benoit, Matthieu et Thomas Fertin associés a Michel Mitieus ; Quarkus Racing
Team avec une 930 3.0 SC (Damien Alfano/Alexandre Boutin/Ronaldo Da Cunha et
I'équipe O-ONE de Josserand De Murard avec une 930 Turbo.

PHOTO : VDEV

Les deux nouvelles équipes vues a Magny-Cours avec des Porsche renouvellent
également leur confiance a V de V Sports. Ainsi Legendary Racing a inscrit sa 911
3.0 RS aux couleurs de la célébre écurie américaine Brumos pour Franck
Laga/Jean-Louis Meynart/Jérome Cudennec et le Team Flatsix Le Mans sa 911
3.0 SC pour Christophe Gaultier/Pierre Le Flem/ Stéphane Deshayes/Alexandre
Scher. Bienvenue également au Team Bersi Immobilier qui alignera une 911 3.0 RS
pour Damien Kohler/Richard Depagneux/Christophe Van Riet et Grégoire Audi.
Enfin, est également attendue une authentique Porsche 906 engagée par
I'équipage italien Silvio Perlino/Mario Sala/Maurizio Fratti déja présent I'an dernier.



Preuve de la grande diversité des modeles engagés, la grille de départ sera aussi
composée de I'Alfa Romeo Giulia de I'écurie CMR (Georges Cabanne/Eric
Guillaume/Laurent Fermaud), de la Marcos Mantis de Daventure Racing (Alexandre
Jaboulet-Vercherre/Jean-Marc Bachelier/Laurent Collin), de la Ford Capri Belga
préparée par I'écurie belge Royale Ecurie Azur pour Jean-Pierre Baudart/Stéphane
Charlier/Benoit Meurmans, de la Lotus Europa de Lionel Couaillet/Laurent
Guillerme/Alain Roumanet, de 'Opel Commodore B GSE de I'écurie Bretagne
pilotée par “Segolen”/Pierre Laversanne. Sans oublier I'impressionnante Shelby
Cobra Daytona de Hyracing de Olivier Muytjens/Brice Pineau/Kurt
Dujardyn/Jacques Castelein, la Rover 3500 (victorieuse du Championnat de France
de Voitures de Production 1982 avec René Metge) de I'équipe britannique SLEEP
confiée a Nick Sleep/Joel Wykeham/Alex Montgomery et I'irremplagable TVR
Griffith 200 de V de V Sports pour Henri Leconte, fidéle animateur de I'épreuve
depuis sa création. Lancien joueur de tennis (vainqueur de la Coupe Davis en 1991,
finaliste des Internationaux de France en 1988 et vainqueur du tournoi de double-
messieurs de Roland Garros en 1984) fera équipe avec Patrick Brossard, Léo
Mothe et celui sans lequel cette épreuve n'aurait jamais vu le jour : Eric Van de
Vyver.
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Parmi les structures également attendues, mentionnons le Team Classic Garage
avec une Austin Healey 3000 MKII pour Sébastien Berchon/José et Jérémy Da
Rocha, I'écurie d’Eric Pérou avec un modeéle identique. Ou encore JP Racing avec
Jean-Frangois Piquet et Claude Cassina.

Du coté des Protos, les organisateurs espérent la présence de I'éguipage Laurent
Vallery-Masson/Eric Martin/Fabrice Notari/Pascal Gerbout, vainqueur en titre au
scratch aux commandes de la Tiga SC 84 de I'écurie Gemanova. Ainsi que la Grac
MT-14B de I'Ecurie Chateaux Sport Auto avec le trio composé d'’Axel de Ferran,
Bernard Zimmer et du Belge Freddy Loix, quadruple champion de Belgique des
rallyes de 2013 & 2016, ancien pilote officiel pour différents constructeurs en WRC
(Toyota, Mitsubishi, Hyundai et Peugeot) et en IRC (Skoda).
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En attendant, sont d'ores et déja confirmées : I'écurie Rédélé avec Jean-Charles
Rédélé, fils du fondateur de la marque Alpine, aux commandes d’une Lola T590
avec ses équipiers Alain Bazard et Philippe Peauger ; I'équipe Palmyr avec une
March 81 S («Nelson»/Frangois Belle/Augustin Sanjuan) et une Tiga SC 79 (Marc
Faggionato/Christian Vaglio-Giors/Gislain Genecand) ; RPL avec une Chevron B16
pour Didier et Julien Gruau, Maurice Bouvet, José Beltramelli, et le bien nommé
Team britannique Rosbif avec deux Tiga SC 83 pour le trio pere/fils Ross, Charlie et
Nick Hyett et Chris Snowden/Mike Fry/David Houghton.

A quatre mois de I'évenement, la liste des engagés promet de continuer a
s'étoffer... Siles 2 Tours d’Horloge occuperont une large part du temps de piste du
week-end, ils laisseront également place a deux autres compétitions : la Legends
Car Cup, formule monotype propulsée par un moteur Yamaha 900 cm3 injection
développant 140 chevaux pour un poids de 480 kg, offrant des courses toujours
tres disputées et la Roadster Pro Cup mettant en piste des Mazda MX5.
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Les 2 Tours d'Horloge approchent !

| 18 0CT. 2022 - 13:00

Alors que le compte a rebours nous rapproche chaque jour davantage de
I'édition 30&éme anniversaire des 2 Tours d’Horloge, la liste des engagés
continue a s'étoffer avec déja douze nationalités représentées.

Ressuscitée I'an dernier avec succes, la célebre épreuve d'Endurance créée par Eric

Van de Vyver en 1992 demeure la seule au monde reservee aux Vehicules
Historiques de Compétition a se dérouler sur une durée ininterrompue de 24
heures. Comme par le passé, I'événement se déroulera sur le circuit Paul Ricard,
théatre récent du Grand Prix de France de Formule 1. Ce rendez-vous
incontournable pour les équipages francais et étrangers passionnés d’Endurance
compte déja prés de 40 equipages inscrits qui, selon le mélange des genres propre
aux grandes courses d'endurance, vont se partager le volant de GT/Tourisme et
Sport-Prototypes.

Parmi eux, citons les vainqueurs des 6 Heures de Magny-Cours : le duo Sébastien
Crubile/Pascal Duhamel au volant de la Porsche 930 Turbo de |'écurie Pascalou
Racing tentera de réaliser le doublé en s'imposant également aux 2 Tours
d’Horloge avec le renfort de Romain Rocher qui a déja disputé la course en 2021.



Engage I'an dernier pour la premiére fois dans une course de 24 heures, I'équipage
composé de Armand Mille/Guillaume Mahé/Pierre-Alain & Erwin France, 2éme au
classement général et vainqueur de la catégorie TC4 avec une authentique BMW
635 Groupe A ayant participé au Championnat d'Europe de Voitures de Tourisme et
aux 24 Heures de Spa avec Thierry Boutsen, sera également au départ. Autre
berline munichoise, la 635 CSl de I'équipage pére/fils Paul, Jean-Baptiste et
Matthieu Chateaux, victorieux de la catégorie Tourisme aux 6 Heures de Magny-
Cours. Ainsi que la 635 Super Production de Jean-Marie Belleteste/Pierre Aviron-
Violet/Steve Goldin/Serge Kriknoff. Sous le blason aux hélices, citons €galement la
323i du Wasserman Racing avec Eric Wassermann/Charles Veillard/Pierre
Vonic/Bert Smeets et la 2002 Ti des fils de David Ferrer : Alexandre et Jérémy,
associés a Samuel Macarty et Quentin Jouanny.

Parmi les écuries engagées sous les couleurs d’'une autre célébre marque
allemande - Porsche -, citons celle managée par Alain Cudini, ancien champion de
France de voitures de Tourisme comptant egalement treize participations aux 24
Heures du Mans, qui alignera une Porsche 944 S2 pour Arnold Noret/Franck
Hardonniere/Jacques Colibet rejoints pour I'occasion par le présentateur de
I'émission Direct Auto qui consacrera a I'événement un reportage complet diffuse
sur la chaine C8. Ainsi qu'une 911 3.2 pour Christian Noret/Philippe Vigneron/Eric
Truffet/Eric Stener.

Autres équipes inscrites avec des Porsche : Le Duigou Racing avec une 911 3.0 RS
(Philippe Baudiniére/Philippe Burel/Victor Fernandes/Eric Mouez) ; Circuit de
Dakar/Mansfeld également avec une 911 3.0 RS pour Serge Liebens/Marc de
Siebenthal/Henrique Gemperle ; le Team YOKAI Z avec une 944 Turbo (Christophe
Noel/Jean Obeniche/Grégory Lecaude/Séverine Roy) ; Banking Compétition avec
une 964 (Jean-Marc et Romain Duval/Patrick Bonnardel/Frangois Riaux) ; le Team
Flatmotors by 0-One avec une 964 RS (Jean-Marie, Corentin et Alexandre Pelletier)
; O-ONE avec une 930 Turbo ; le Team Flatsix Le Mans sa 911 3.0 SC pour
Christophe Gaultier/Pierre Le Flem/ Stéphane Deshayes/Mickael Bossuet.
Bienvenue également au Team Bersi Immobilier qui alignera une 911 3.0 RS pour
Damien Kohler/Grégoire Audi/Jean-Jacques Renaut ; & I'équipe Bretagne qui
ajoutera une 911 3.0 SC pour « Segolen »/Jean-Roch Piat ; 8 Daventure Racing avec
une 944 S2 (Delphine Chaillet/Edouard, Louis & Didier Ortion) et a JS Speed Shop
gui engagera une 924.

Nombreuses seront les 964 Cup au départ. Citons celle de Lyonspeed GP,
victorieuse de I'édition 2014 des 2 Tours d'Horloge, pour Jose Garcia/Timo
Mol/Patrick Kolb/Patric Niederhauser ; celle de YDEQ by LD Racing pour Benoit,
Matthieu et Thomas Fretin associés a Michel Mitieus ; de Crubile Sport pour «
Mister John of B »/ « Son of B »/ « Le Commandeur » ; ou encore de Pierre
Vivier/Fréderic Comtet.

Preuve de la grande diversité des modéles engagés en Tourisme, mentionnons
I'Alfa Romeo Giulia de I'écurie CMR qui sera notamment pilotée Enzo Richer (jeune
pilote de seize ans qui évolue habituellement en Championnat de France de
Formule 4) ; 'Opel Commodore B GSE de I'écurie Bretagne pilotée par
"Segolen'/Pierre Laversanne/Jorge Vargas-Clement ; la Rover 3500 (ex-
championne de France Production en 1982 avec René Metge) de I'équipe
britannique SLEEP confiée a Nick Sleep/Joel Wykeham/Alex Montgomery.



Les GT seront aussi de la partie avec la Marcos Mantis de Daventure Racing
(Alexandre Jaboulet-Vercherre/Jean-Marc Bachelier/Laurent Collin), la Lotus
Europe de CMR Racing (Georges Cabanne/Laurent Fermaud/Fabien
Michal/Grégory Guilvert), sans oublier I'impressionnante Shelby Cobra Daytona de
Hyracing de Olivier Muytjens/Brice Pineau/Kurt Dujardyn/Jacques Castelein, et
l'irremplagable TVR Griffith 200 de V de V Sports qui sera confiée a Patrick
Brossard, Léo Mothe, Guillaume Maillard et celui sans lequel cette épreuve n'aurait
jamais vu le jour : Eric Van de Vyver. Fidéle participant aux 2 Tours d’Horloge au
volant de cette TVR, Henri Leconte (vainqueur de la Coupe Davis en 1991, finaliste
des Internationaux de France en 1988 et vainqueur du tournoi de double-messieurs
de Roland Garros en 1984) n'a malheureusement pu se libérer en raison des
Masters de Bercy prévu aux mémes dates.

Du coété des Protos, sont d'ores et déja confirmées : I'équipe Palmyr avec une
March 81 S («Nelson»/Frangois Belle/Augustin Sanjuan) et une Tiga SC 79 (Marc
Faggionato/Christian Vaglio-Giors/Gislain Genecand) ; le Team britannique Rosbif
avec deux Tiga SC 83 dont la premiére sera confiée a Ross, Nick et Charlie Hyett et
la seconde & Chris Snowdon/ Mike Fry/David Houghton/Josh Law. Deux Chevron
B16 sont également engagées respectivement par la structure RPL et Atlantic
Racing : I'une pour Didier et Julien Gruau/Maurice Bouvet/José Beltramelli et
I'autre, @ moteur bi-rotor, pour Romain Belleteste/Christophe Gadais/Daniel
Roustan/Thierry De Latre du Bousqueau. A ceux-ci s'ajoutent une Crossle 47S pour
Felix Haas/Peter Bachofen/Georg Hallau/Markus Jorg et une Lola T598 pour
Valerio et Davide Leone/Marco Coppini/Roberto Tonetti.

Si les 2 Tours d'Horloge occuperont une large part du temps de piste du week-end,
ils laisseront également place a deux autres compétitions : la Legends Car Cup,
formule monotype propulsée par un moteur Yamaha 900 cm3 injection
développant 140 chevaux pour un poids de 480 kg, offrant des courses toujours
tres disputées et la Roadster Pro Cup mettant en piste des Mazda MX5.
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Le 30e anniversaire des 2 Tours
d'Horloge est lancé

| 4 NOV. 2022 - 21:01

'ensemble des trente-sept voitures historiques et leurs équipages en lice ce
week-end pour I'édition 30éme anniversaire des 2 Tours d’'Horloge ont pris la
piste aujourd’hui sur le circuit Paul Ricard.
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Au programme de cette premiére journée sur le tracé du Grand Prix de France F1
long de 5,822 km, deux séances d'essais libres d'une heure chacune, puis les
qualifications de deux heures disputées en début de soirée pour finir en nocturne.
L'occasion pour toutes les écuries et leurs pilotes de parfaire les réglages de leur
machine et de se familiariser avec les différentes conditions de luminosité en vue
de la course de 24 heures.

Méme si le résultat des qualifications n'a qu’une valeur indicative dans une
competition d'endurance, I'équipage Pascal Duhamel/Sébastien Crubile/Romain
Rocher de la Porsche 930 Turbo préparée par Crubile Sport pour I'écurie Pascalou
Racing a signé la pole position du groupe GT et de toutes les catégories
confondues, comme 'an dernier, avec un chrono de 2'26"013. La meilleure
performance dans le Groupe S2000 revient a la Tiga SC 83 de I'Equipe Rosbif
Snowdon pilotée par les britanniques Chris Snowdon/David Houghton/Mike
Fry/Josh Law.



Dans la catégorie SP1 (Sport Prototypes -2 litres), la Chevron B16 (ex-Bobby Rahal)
du Team 0-One confiée a Josserand de Murard/Philippe Marie/Julien Grenet s'est
révélée la plus rapide. A l'image d’'une autre Chevron B16, a moteur bi-rotor quant a
elle, engagée par I'écurie Atlantic Racing dans la catégorie SP2 pour Romain
Belleteste/Christophe Gadais/Daniel Roustan/Thierry de Latre du Bosqueau.

Le meilleur chrono du Groupe Tourisme a été réalisé par I'équipage de Matthieu et
Jean-Baptiste Chateaux/Alain Girardet/Patrick Delannoy sur leur BMW 635 CSI.
Enfin, la catégorie SC a vu I'équipage helvetico-belge Serge Libens/Marc et
Christine de Siebenthal/Henrique Gemperle sur la Porsche 964 RS du Team Circuit
de Dakar/Mansfeld signer le meilleur temps.

Demain, les concurrents des 2 Tours d’'Horloge reprendront la piste a 14h00 pour la
procédure d'un départ en epi type « Le Mans », la coutume dans cette compétition,
qui sera donne a 15h00.

LA ROADSTER PRO CUP ET LA LEGENDS CARS CUP DEJA EN COURSE

Cette premiere journée a également éte témoin des essais qualificatifs et des
premiéres courses des deux plateaux d'accompagnement : la Roadster Pro Cup et
la Legends Cars Cup.

En Roadster Pro Cup, la course 1 d'une heure a été témoin de nombreux
changements de leader pour finalement voir s'imposer |'équipage
Bellinato/Balthazar, auteur de la pole position, devant Ugo et Grégory Carini, et le
duo Manganaro/Manganaro.

En Legends Cars Cup, la premiére des trois courses du week-end disputée cet
apres-midi a ete l'occasion d’'une course tres disputée, remportée par Maxime
Sonntag devant David De Saeger et Thibaut Chiron. Les 34 autres concurrents en
piste pourront prendre leur revanche demain samedi puisque deux courses restent
a disputer.
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Equipe Rosbif Snowdon remporte
les 2 Tours d'Horloge

| 7 NOV. 2022 - 10:00

Ressuscitée |'an dernier avec succeés, la céléebre épreuve d’endurance créée
par Eric Van de Vyver en 1992, est la seule au monde réservée aux Véhicules
Historiques de Compétition (VHC) a se dérouler sur une durée ininterrompue
de 24 heures. Avec 37 équipages engagés, plus de 100 pilotes et 12
nationalités représentées, cette édition est une grande réussite pour
l'organisateur, et le professionnalisme des équipes du Circuit Paul Ricard,
associé a une météo varoise clémente a permis une course dans les
meilleures conditions.
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Gentlemen drivers et pilotes professionnels se sont affrontés aux volants de GT de
tourisme et protos sportifs pendant 24 heures sur le tracé varois de 5,8 km
empruntant la chicane nord dans la ligne droite du Mistral. Les 37 équipages ont
pris le départ de la course samedi a 15h00, et 30 équipages ont passeé le damier le
lendemain @ 15h00 aprés 519 tours parcourus par le vainqueur.

Parmi les pilotes sur la grille, un habitué du trace varois et de I'endurance : le jeune
pilote marseillais Antoine Doquin, vainqueur du championnat Asian Le Mans 2022
en catégorie LMP3. Le pilote tout juste agé de 18 ans était engagé sur la Porsche
944 Turbo #37 qu'il a partagé notamment avec son pére Nicolas. Léquipage
termine I'épreuve a la 20éme position aprés avoir décroché la 25éme place sur la
grille de départ.
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A noter également la participation de Grégory Galiffi, présentateur vedette de
I'émission Direct Auto sur C8 qui a partagé le volant de la Porsche 944 #20 et
consacrera a I'événement un reportage complet diffusé prochainement sur la
chaine C8.

Ce week-end des 2 Tours d'Horloge fut complet avec les courses de la Legends
Cars Cup et les Mazda MX5 de la Roadster Pro Cup qui ont également offert un
beau spectacle en piste vendredi et samedi matin.

Pour encourager les concurrents, les spectateurs ont pu profiter gratuitement des
tribunes ensoleillées du Grand Prix Burger et de la ligne droite des stands.

Podium général 2 Tours d'Horloge :

1. Equipe Rosbif Snowdon (C. Snowdon/ D. Houghton/ M. Fry/ J. Law), Tiga SC 83
(1983) #32 (519 tours)

2. Pascalou Racing (P. Duhamel/ S. Crubile/ R. Rocher), Porsche 930 Turbo (1980)
#5 (a1 tour)

3. Lionspeed GP (J. Garcia/ T. Mol/ P. Kolb/P. Niederhauser), Porsche 964 Cup #75
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VdeV Sports annonce sa saison 2022

D Publié le 12 jan 2022

Aprés une saison 2021 qui a vu renaitre avec succeés les
épreuves d'endurance de Véhicules Historiques de Compétition
chéres aV de V Sports, a savoir les 2 Tours d'Horloge ainsi que
les 6 Heures de Magny-Cours, dans un contexte de pandémie
et de restrictions gouvernementales, l'organisateur est
heureux d'annoncer qu’il programme a nouveau ces deux

épreuves phare en 2022.

Ainsi V de V Sports envisage d’entamer la saison en proposant

I'organisation d’'une course de 6 heures sur le circuit de Nevers Magny-Cours. Véritable
préparation aux 2 Tours d’'Horloge pour les écuries et leurs pilotes, cette épreuve répond au
méme reglement avec le méme type de voitures acceptées et des équipages pouvant étre
composés de 2, 3 ou 4 pilotes.

Cette course organisée par V de V Sports aurait lieu pendant le week-end de I'Historic Tour de
HVM Racing a Magny-Cours, les 25 et 26 mars 2022, et se déroulerait selon le format suivant : 1
heure d'essais privés le vendredi matin 25 mars, 1 heure d’essais qualificatifs/nocturnes le
vendredi soir, et la course de 6 heures dont le départ sera donné le samedi 26 mars a 18 heures
pour une arrivée a minuit.

En vue de prendre une décision rapide quant a l'organisation des 6 Heures de Magny-Cours, les
organisateurs souhaitent que les participants intéressés fassent connaitre leurs intentions
d'inscription avant le vendredi 14 janvier.

Des tarifs d'inscription préférentiels aux 6 Heures de Magny-Cours et aux 2 Tours d'Horloge sont
mises en place incluant les essais privés, les qualifications et les courses pour toute inscription
effectuée avant le 21 janvier (informations sur le site vdev.fr).

Eu égard au succés et a I'enthousiasme suscités par la renaissance des 2 Tours d'Horloge
organisés du 5 au 7 novembre derniers, V de V Sports a d’'ores et déja annoncé que la prochaine
édition de cette épreuve unique en son genre dans l'univers de la compétition de voitures
historiques au plan international aura lieu les 4, 5 et 6 novembre 2022 sur le circuit Paul Ricard
selon le format habituel de 24 heures de course ininterrompues. L'occasion également de
célébrer le 30éme anniversaire de cette épreuve née en 1992.
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Les 2 Tours d'Horloge - prés de 40
équipages déja inscrits (4-6 novembre)

Publié le 11 jui 2022

30e ANNIVERSAIRE
24 HEURES D'ENDURANCE VHC 4-5-6- NOVEMBRE 2022

Au fil des jours, le compte a rebours nous rapproche de la date de
I'édition 30éme anniversaire des 2 Tours d’Horloge. Ressuscitée I'an
dernier avec succes, la célébre épreuve d’Endurance créée par Eric Van de
Vyver en 1992 demeure la seule au monde réservéee aux Véhicules
Historiques de Compétition a se dérouler sur une durée ininterrompue
de 24 heures. Comme par le passé et comme lors de sa renaissance I'an
dernier, 'événement se déroulera sur le circuit Paul Ricard, théatre
également du Grand Prix de France de Formule 1. Ce rendez-vous
incontournable pour les équipages frangais et étrangers passionnes

d’Endurance compte déja pres de 40 équipages inscrits qui, selon le
meélange des genres propre aux grandes courses d’endurance, vont se
partager le volant de GT/Tourisme et Sport-Prototypes.

Véritable galop d’essai aux 2 Tours d'Horloge, les 6 Heures de Magny-Cours organisées les 25 et
26 mars derniers par V de V Sports, ont déja permis a une vingtaine d'équipages de se préparer a
'évenement et d'en prendre la pleine mesure. Ainsi, les vainqueurs de la course nivernaise au
classement général, le duo Sébastien Crubile/Pascal Duhamel au volant de la Porsche 930 Turbo
de I'écurie Pascalou Racing tentera de réaliser le doublé en s'imposant également aux 2 Tours
d'Horloge avec le renfort de Romain Rocher qui a déja disputé la course en 2021.

Engage I'an dernier pour la premiére fois dans une course de 24 heures, I'équipage composé de
Armand Mille/Max Guenat/Guillaume Mahé/Erwin France, 2éme au classement général et
vainqueur de la catégorie TC4 avec une authentique BMW 635 Groupe A ayant participé au
Championnat d'Europe de Voitures de Tourisme et aux 24 Heures de Spa avec Thierry Boutsen,
sera également au départ. La structure Equipe Europe qui prépare cette voiture envisage
également de renforcer sa présence avec une seconde BMW.



Autre berline munichoise a suivre, la BMW 635 CSI de I'équipage pére/fils Paul, Jean-Baptiste et
Matthieu Chateaux, victorieux de la catégorie Tourisme aux 6 Heures de Magny-Cours. La BMW
635 de I'équipe JMB Racing de Jean-Marie Belleteste qui alignera également une Chevron B16 3
moteur rotatif. Ainsi que la 323i du Wasserman Racing avec Eric Wassermann/Eric
Baumard/Olivier Huez et la 2002 Ti des fils de David Ferrer : Alexandre et Jérémy, associés a
Samuel Macarty.

Parmi les autres écuries engagées sous les couleurs de marques allemandes, citons celle
manageée par Alain Cudini, ancien champion de France de voitures de Tourisme comptant
egalement treize participations aux 24 Heures du Mans, qui alignera une Porsche 944 52 pour
Arnold Noret/Franck Hardonniere/Bruno Vieren et une 911 3.2 pour Christian Noret/Jacques
Colibet/Philippe Vigneron. Autres equipes inscrites avec des Porsche : Le Duigou Racing avec
une 911 3.0 RS ; le Team YOKAI Z avec une 944 Turbo (Christophe Noel/Jean Obeniche/Grégory
Lecaude/Séverine Roy) ; Banking Compétition avec une 964 (Romain Duval/Patrick
Bonnardel/Frangois Riaux) ; le Team Flatmotors by O-One avec une 964 RS (Jean-Marie, Corentin
et Alexandre Pelletier) ; YDEO by LD Racing avec une 964 Cup pour Benoit, Matthieu et Thomas
Fertin associés a Michel Mitieus ; Quarkus Racing Team avec une 930 3.0 SC (Damien
Alfano/Alexandre Boutin/Ronaldo Da Cunha et I'équipe O-ONE de Josserand De Murard avec une
930 Turbo.

Les deux nouvelles équipes vues a Magny-Cours avec des Porsche renouvellent également leur
confiance a V de V Sports. Ainsi Legendary Racing a inscrit sa 911 3.0 RS aux couleurs de la
célébre écurie américaine Brumos pour Franck Laga/Jean-Louis Meynart/Jérome Cudennec et le
Team Flatsix Le Mans sa 911 3.0 SC pour Christophe Gaultier/Pierre Le Flem/ Stéphane
Deshayes/Alexandre Scher. Bienvenue également au Team Bersi Immobilier qui alignera une
911 3.0 RS pour Damien Kohler/Richard Depagneux/Christophe Van Riet et Grégoire Audi. Enfin,
est également attendue une authentique Porsche 906 engagée par I'équipage italien Silvio
Perlino/Mario Sala/Maurizio Fratti déja présent I'an dernier.

Preuve de |la grande diversité des modeles engagés, la grille de départ sera aussi composée de
I'Alfa Romeo Giulia de I'écurie CMR (Georges Cabanne/Eric Guillaume/Laurent Fermaud), de la
Marcos Mantis de Daventure Racing (Alexandre Jaboulet-Vercherre/Jean-Marc Bachelier/Laurent
Collin), de la Ford Capri Belga preparée par I'écurie belge Royale Ecurie Azur pour Jean-Pierre
Baudart/Stéphane Charlier/Benoit Meurmans, de la Lotus Europa de Lionel Couaillet/Laurent
Guillerme/Alain Roumanet, de 'Opel Commodore B GSE de I'écurie Bretagne pilotée par
"Segolen"/Pierre Laversanne. Sans oublier I'impressionnante Shelby Cobra Daytona de Hyracing
de Olivier Muytjens/Brice Pineau/Kurt Dujardyn/Jacques Castelein, la Rover 3500 (victorieuse du
Championnat de France de Voitures de Production 1982 avec René Metge) de I'équipe
britannique SLEEP confiée & Nick Sleep/Joel Wykeham/Alex Montgomery et I'irremplagable TVR
Griffith 200 de V de V Sports pour Henri Leconte, fidéle animateur de I'épreuve depuis sa
création. L'ancien joueur de tennis (vainqueur de la Coupe Davis en 1991, finaliste des
Internationaux de France en 1988 et vainqueur du tournoi de double-messieurs de Roland
Garros en 1984) fera équipe avec Patrick Brossard, Léo Mothe et celui sans lequel cette épreuve
n‘aurait jamais vu le jour : Eric Van de Vyver.



Parmi les structures également attendues, mentionnons le Team Classic Garage avec une Austin
Healey 3000 MKII pour Sébastien Berchon/José et Jérémy Da Rocha, I'écurie d’Eric Pérou avec un
modéle identique. Ou encore JP Racing avec Jean-Frangois Piquet et Claude Cassina.

Du cété des Protos, les organisateurs espéerent la présence de I'équipage Laurent Vallery-
Masson/Eric Martin/Fabrice Notari/Pascal Gerbout, vainqueur en titre au scratch aux
commandes de la Tiga SC 84 de I'écurie Gemanova. Ainsi que la Grac MT-14B de I'Ecurie
Chateaux Sport Auto avec le trio composé d’Axel de Ferran, Bernard Zimmer et du Belge Freddy
Loix, quadruple champion de Belgique des rallyes de 2013 a 2016, ancien pilote officiel pour
différents constructeurs en WRC (Toyota, Mitsubishi, Hyundai et Peugeot) et en IRC (Skoda).

En attendant, sont d'ores et déja confirmées : I'écurie Rédélé avec Jean-Charles Rédélé, fils du
fondateur de la marque Alpine, aux commandes d'une Lola T590 avec ses équipiers Alain Bazard
et Philippe Peauger ; I'équipe Palmyr avec une March 81 S (« Nelson »/Francgois Belle/Augustin
Sanjuan) et une Tiga SC 79 (Marc Faggionato/Christian Vaglio-Giors/Gislain Genecand) ; RPL avec
une Chevron B16 pour Didier et Julien Gruau, Maurice Bouvet, José Beltramelli, et le bien
nommé Team britannique Rosbif avec deux Tiga SC 83 pour le trio pére/fils Ross, Charlie et Nick
Hyett et Chris Snowden/Mike Fry/David Houghton.

A quatre mois de I'’événement, la liste des engagés promet de continuer a s'étoffer...

Siles 2 Tours d'Horloge occuperont une large part du temps de piste du week-end, ils laisseront
également place a deux autres compétitions : la Legends Car Cup, formule monotype propulsée
par un moteur Yamaha 900 cm3 injection développant 140 chevaux pour un poids de 480 kg,
offrant des courses toujours trés disputées et la Roadster Pro Cup mettant en piste des Mazda
MX5.
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Alors que le compte a rebours nous rapproche chaque jour davantage de I'édition 30éme
anniversaire des 2 Tours d'Horloge, |a liste des engagés continue a s'étoffer avec déja douze
nationalités représentées.

Ressuscitée I'an dernier avec succés, la célébre eépreuve d’Endurance
creée par Eric Van de Vyver en 1992 demeure la seule au monde réservée
aux Véhicules Historiques de Compeétition a se dérouler sur une durée
ininterrompue de 24 heures. Comme par le passég, I'evénement se
déroulera sur le circuit Paul Ricard, théatre récent du Grand Prix de
France de Formule 1. Ce rendez-vous incontournable pour les équipages
frangais et étrangers passionnés d'Endurance compte déja prées de 40
equipages inscrits qui, selon le mélange des genres propre aux grandes

courses d'endurance, vont se partager le volant de GT/Tourisme et Sport-

Prototypes.

Parmi eux, citons les vainqueurs des 6 Heures de Magny-Cours : le duo Sébastien Crubile/Pascal
Duhamel au volant de la Porsche 930 Turbo de I'écurie Pascalou Racing tentera de réaliser le
doublé en s'imposant également aux 2 Tours d'Horloge avec le renfort de Romain Rocher qui a
deja disputé la course en 2021.

Engagé I'an dernier pour la premiére fois dans une course de 24 heures, I'équipage composé de
Armand Mille/Guillaume Mahé/Pierre-Alain & Erwin France, 2éme au classement général et
vainqueur de la catégorie TC4 avec une authentique BMW 635 Groupe A ayant participé au
Championnat d'Europe de Voitures de Tourisme et aux 24 Heures de Spa avec Thierry Boutsen,
sera également au départ. Autre berline munichoise, la 635 CSl de I'équipage pére/fils Paul,
Jean-Baptiste et Matthieu Chateaux, victorieux de la catégorie Tourisme aux 6 Heures de Magny-
Cours. Ainsi que la 635 Super Production de Jean-Marie Belleteste/Pierre Aviron-Violet/Steve
Goldin/Serge Kriknoff. Sous le blason aux hélices, citons également la 323i du Wasserman Racing
avec Eric Wassermann/Charles Veillard/Pierre Vonic/Bert Smeets et la 2002 Ti des fils de David

Ferrer : Alexandre et Jérémy, associés 4 Samuel Macarty et Quentin Jouanny.




GREGORY GALIFFI SUR PORSCHE 944

Parmi les écuries engagées sous les couleurs d'une autre célébre marque allemande - Porsche -,
citons celle managée par Alain Cudini, ancien champion de France de voitures de Tourisme
comptant également treize participations aux 24 Heures du Mans, qui alignera une Porsche 944
S2 pour Arnold Noret/Franck Hardonniere/Jacques Colibet rejoints pour I'occasion par le
présentateur de I'émission Direct Auto qui consacrera a I'’événement un reportage complet
diffusé sur la chaine C8. Ainsi qu’une 911 3.2 pour Christian Noret/Philippe Vigneron/Eric
Truffet/Eric Stener.

Autres équipes inscrites avec des Porsche : Le Duigou Racing avec une 911 3.0 RS (Philippe
Baudiniere/Philippe Burel/Victor Fernandes/Eric Mouez) ; Circuit de Dakar/Mansfeld également
avec une 911 3.0 RS pour Serge Liebens/Marc de Siebenthal/Henrique Gemperle ; le Team YOKAI
Z avec une 944 Turbo (Christophe Noel/Jean Obeniche/Grégory Lecaude/Séverine Roy) ; Banking
Compétition avec une 964 (Jean-Marc et Romain Duval/Patrick Bonnardel/Francois Riaux) ; le
Team Flatmotors by O-One avec une 964 RS (Jean-Marie, Corentin et Alexandre Pelletier) ; O-
ONE avec une 930 Turbo ; le Team Flatsix Le Mans sa 911 3.0 SC pour Christophe Gaultier/Pierre
Le Flem/ Stéphane Deshayes/Mickael Bossuet. Bienvenue également au Team Bersi Immobilier
qui alignera une 911 3.0 RS pour Damien Kohler/Grégoire Audi/Jean-Jacques Renaut ; a I'équipe
Bretagne qui ajoutera une 911 3.0 SC pour « Segolen »/Jean-Roch Piat ; @ Daventure Racing avec
une 944 S2 (Delphine Chaillet/Edouard, Louis & Didier Ortion) et a JS Speed Shop qui engagera
une 924.

Nombreuses seront les 964 Cup au départ. Citons celle de Lyonspeed GP, victorieuse de I'édition
2014 des 2 Tours d'Horloge, pour Jose Garcia/Timo Mol/Patrick Kolb/Patric Niederhauser ; celle
de YDEO by LD Racing pour Benoit, Matthieu et Thomas Fretin associés a Michel Mitieus ; de
Crubile Sport pour « Mister John of B »/ « Son of B »/ « Le Commandeur » ; ou encore de Pierre
Vivier/Frédéric Comtet.

Preuve de la grande diversité des modéles engagés en Tourisme, mentionnons I'Alfa Romeo
Giulia de I'écurie CMR qui sera notamment pilotée Enzo Richer (jeune pilote de seize ans qui
éevolue habituellement en Championnat de France de Formule 4) ; 'Opel Commodore B GSE de
I'écurie Bretagne pilotee par “Segolen”/Pierre Laversanne/jorge Vargas-Clement ; la Rover 3500
(ex-championne de France Production en 1982 avec René Metge) de I'équipe britannique SLEEP
confiée a Nick Sleep/Joel Wykeham/Alex Montgomery.

Les GT seront aussi de la partie avec la Marcos Mantis de Daventure Racing (Alexandre Jaboulet-
Vercherre/Jean-Marc Bachelier/Laurent Collin), la Lotus Europe de CMR Racing (Georges
Cabanne/Laurent Fermaud/Fabien Michal/Grégory Guilvert), sans oublier 'impressionnante
Shelby Cobra Daytona de Hyracing de Olivier Muytjens/Brice Pineau/Kurt Dujardyn/Jacques
Castelein, et I'irremplacable TVR Griffith 200 de V de V Sports qui sera confiée a Patrick Brossard,
Léo Mothe, Guillaume Maillard et celui sans lequel cette épreuve n'aurait jamais vu le jour : Eric
Van de Vyver. Fidéle participant aux 2 Tours d'Horloge au volant de cette TVR, Henri Leconte
(vainqueur de la Coupe Davis en 1991, finaliste des Internationaux de France en 1988 et
vainqueur du tournoi de double-messieurs de Roland Garros en 1984) n'a malheureusement pu

se libérer en raison des Masters de Bercy prévu aux mémes dates.



Du cé6té des Protos, sont d'ores et déja confirmées : 'équipe Palmyr avec une March 81 S

(« Nelson »/Francois Belle/Augustin Sanjuan) et une Tiga SC 79 (Marc Faggionato/Christian
Vaglio-Giors/Gislain Genecand) ; le Team britannique Rosbif avec deux Tiga SC 83 dont la
premiére sera confiée & Ross, Nick et Charlie Hyett et la seconde a Chris Snowdon/ Mike
Fry/David Houghton/Josh Law. Deux Chevron B16 sont également engagées respectivement par
la structure RPL et Atlantic Racing : I'une pour Didier et Julien Gruau/Maurice Bouvet/José
Beltramelli et I'autre, & moteur bi-rotor, pour Romain Belleteste/Christophe Gadais/Daniel
Roustan/Thierry De Latre du Bousqueau. A ceux-ci s'ajoutent une Crossle 47S pour Felix
Haas/Peter Bachofen/Georg Hallau/Markus Jérg et une Lola T598 pour Valerio et Davide

Leone/Marco Coppini/Roberto Tonetti.

Siles 2 Tours d'Horloge occuperont une large part du temps de piste du week-end, ils laisseront
également place a deux autres compétitions : la Legends Car Cup, formule monotype propulsée
par un moteur Yamaha 900 cm3 injection développant 140 chevaux pour un poids de 480 kg,
offrant des courses toujours trés disputées et la Roadster Pro Cup mettant en piste des Mazda
MX5.
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Ressuscités I'an dernier par la volonté de leur créateur, Eric Van de Vyver
qui a désormais passe le relai a sa fille Laure, les 2 Tours d’'Horloge, seule
course d'endurance de 24 heures au monde réservée aux véhicules

historiques de compétition, soufflaient leurs trente bougies ce week-end.

A l'occasion de cette édition anniversaire, trente-sept Sport-Prototypes et
GT/Tourisme et leurs équipages représentant douze nationalités se sont
elancés devant un public nombreux aprés la traditionnelle mise en grille
en épi et une cérémonie de départ célébrée en fanfare.

SCENARIO A REBONDISSEMENTS

Apres plusieurs changements de leader lors des premiers tours de

course, la Chevron B16 (ex Bobby Rahal) a fait honneur a son ancien et illustre pilote, son
équipage composé de Josserand de Murard/Philippe Marie/Julien Grenet s'installant en téte
durant les trois premiéres heures de la compétition devant la Porsche 930 Turbo de Pascal
Duhamel/Sébastien Crubile/Romain Rocher, partie de la pole position et la Tiga SC 83 des
britanniques Hyett. Plus tard, la Porsche 930 Turbo prendra provisoirement les commandes,
avant que la Chevron B16 reprenne l'avantage.
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Victoire de I'équipage britannique
Snowdon/Houghton/Fry/Law (Tiga SC 83)

Derriére, la course a déja fait quelques victimes parmi les favoris. Ainsi, la BMW 635 CSI de
I'équipage Matthieu et Jean-Baptiste Chateaux/Alain Girardet/Patrick Delannoy, créditée du
meilleur chrono la veille dans la catégorie Tourisme, a été victime de problemes de boite de
vitesses contraignant I'équipe a en changer et a rétrograder en fin de classement. Un probléme
moteur a également mis fin a tout espoir d’'un bon résultat pour I'équipage italien Valerio
Leone/Davide Leone/Marco Coppini/Roberto Tonetti sur la Lola T598 de I'écurie Racing & Classic.
Al'inverse, d'autres réalisent une superbe remontée dans la hiérarchie. A l'instar de la BMW 635
Groupe A ayant participé au Championnat d’Europe de Voitures de Tourisme et aux 24 Heures
de Spa avec Thierry Boutsen, pilotée aujourd’hui par Armand Mille/Guillaume Mahet/Pierre-
Alain et Erwin France. Partie de la 21éme place sur la grille de départ & la suite d'un accrochage
lors des qualifications, la berline allemande préparée par Equipe Europe est revenue dans le Top
10 aprés quatre heures de course.

La BMW 635 Gr. Ade La Chevron B6 pilotée par De La Chevron B16 moteur rotatif
Mille/Mahet/France, 6éme au Murard/Marie/Grenet gagne la de Belleteste/Gadais/
général et 1ére en Tourisme. catégorie SP 1. Roustan/de Latre du Bosqueau

s'impose en SP2.

LES BRITANNIQUES STIMPOSENT

Peu avant 22 h00, soit & I'approche de la 7éme heure de compétition, la course en téte de la
Chevron B16 sera contrariée par un accrochage en piste. Le temps d'un arrét a son stand pour
rajuster le parallélisme, réparer la carrosserie et monter quatre pneus neufs et le proto
britannique du Team O-One repartira en 3éme position avec deux tours de retard sur la March
81 S de I'Equipe Palmyr conduite par Nelson/Frangois Belle/Augustin Sanjuan, désormais leader.
Cet équipage restera ainsi aux commandes de la course pendant plus de deux heures.



Puis, au fil des tours, des changements de pilotes et des ravitaillements, la nuit verra trois
équipages se relayer tour a tour en téte. A commencer par le trio Duhamel/Crubile/Rocher
(Porsche 930 Turbo). Puis, I'équipage britannique Snowdon/Houghton/Fry/Law (Tiga SC 83). Au
cours de la 14éme heure de course, la March 81 S de I'Equipe Palmyr va étre victime de
problémes de transmission qui provoqueront un long arrét de 25 tours et hypothéqueront toute
chance de victoire. Ce sera ensuite au tour de la Porsche 930 Turbo en téte du classement
pendant plus de cinq heures d’étre ralentie par un bris de roulement et de laisser la Tiga SC 83
de I'Equipe Rosbif Snowdon s'installer durablement en téte jusqu'a l'arrivée. Les britanniques
Chris Snowdon/David Houghton/Mike Fry/Josh Law remportent ainsi la course au classement

général, ainsi que la catégorie S2000.
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La Porsche 930 Turbo de Pascal Duhamel/Sébastien Crubile/Romain Rocher préparée par
Crubile Sport pour I'écurie Pascalou Racing termine 2éme a un tour et s'adjuge la victoire de la
catégorie GTS. Tandis que la Porsche 964 Cup de la structure Lionspeed GP pilotée par Jose
Garcia/Timmo Mol/Patrick Kolb/Patric Niederhauser accéde a la 3¢me marche du podium au
classement général et se classe 2éme en GTS.

Remontee de la 21éme place en début de course, la BMW 635 Gr. A (Equipe Europe) pilotée par
Armand Mille/Guillaume Mahe/Pierre-Alain et Erwin France termine finalement au 6éme rang
du classement général et remporte la catégorie Tourisme.

Longtemps en téte avant d'étre victime d’'une collision, la Chevron ex-Bobby Rahal de I'écurie O-
One pilotée par Josserand de Murard/Philippe Marie/Julien Grenet était revenue aux avant-
postes en fin de nuit. Confrontée ensuite 4 des problémes d’embrayage, elle franchit la ligne
d'arrivée a la 7éme place de la hiérarchie générale et gagne la catégorie réservée aux SP 1
(Sport-Prototypes 1). La Chevron B16 & moteur rotatif engagée par I'écurie Atlantic Racing pour
Romain Belleteste/Christophe Gadais/Daniel Roustan/Thierry de Latre du Bosqueau s'impose
quant a elle dans la catégorie SP2.



La Porsche 964 RS de La Porsche 944 Turbo de Superbe performance
Libens/de Siebenthal/Gemperie Mezard/Chayia/Doquin également pour I'équipage
gagne la catégorie Saloon Car. s'adjuge la catégorie GT. Muytjens/Pineau

/Dujardyn/Castelein sur Shelby
Cobra Daytona.

La Porsche 944 Turbo de Hugo Mezard/Emilien Chayia/Nicolas et Antoine Doquin s’adjuge la
catégorie GT devant la Porsche 944 S2 du Cudini Racing Team avec I'équipage Arnold
Noret/Franck Hardonniere/Cyril Raymond rejoints pour l'occasion par Grégory Galiffi, le
présentateur de I'émission Direct Auto, qui consacrera a I'’événement un reportage complet
diffusé sur la chaine C8, samedi 12 novembre & 11 heures.

Enfin, la catégorie Saloon Car voit la victoire de I'équipage helvético-belge Serge Libens/Marc et
Christine de Siebenthal/Henrique Gemperle sur la Porsche 964 RS du Team Circuit de
Dakar/Mansfeld devant la TVR Griffith 200 de Eric Van de Vyver/Léo Mothe/Guillaume

Maillard/Eric Baumard.

Cette édition 30éme anniversaire des 2 Tours d'Horloge a également permis de constater que
malgré leur age, les Véhicules Historiques de Compétition engagés dans cette épreuve
d'endurance unique au monde avaient été parfaitement préparés pour un tel défi puisque 29
des 37 voitures au départ ont rallié l'arrivée.

L]
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CALENDRIER V DE V SPORTS 2023

-10-11 mars: Les 6 Heures de Magny-Cours

-7-8auvril : Les 6 Heures du Paul Ricard (dans le cadre du Grand Prix de France Historique)
-20-21 mai : Les 3 heures de Barcelone (dans le cadre du meeting Espiritu de Montjuic)

- 3-4-5 novembre : Les 2 Tours d'Horloge



LEGENDS CARS CUP ET ROADSTER PRO CUP

Déja vainqueur de la course A des Legends Cars Cup disputée vendredi aprés-midi, Maxime
Sonntag a remporté également la course B de samedi matin. Puis, les concurrents de la Legends
Cars Cup se sont élancés en début d’aprés-midi pour la course d’endurance de 40 minutes qui a
vu I'équipage belge David De Saeger/Mathieu Detry s'imposer devant Maxime Sonntag avec
seulement 5/100e de seconde d'avance.

Apreés s'étre imposé la veille en Roadster Pro Cup, I'équipage Bellinato/Balthazar a récidivé
samedi en remportant la seconde course du week-end devant Nougaret/Nougaret et
Carini/Carini.

Podium 2022

13252000 1 GBR EQUIPE ROSBIF SNOWDON SNOWDON/HOUGHTON/FRY/LAW Tiga SC 2:27.406
25GTS 4 1 FRA PASCALOU RACING DUHAMEL/CRUBILE/ROCHER Porsche 930 Turbo 2:26.502
375 GTS 4 2 DEU LIONSPEED GP GARCIA/MOL/KOLB/NIEDERHAUSER Porsche 964 Cup 2:28.806
-> Classement final 2022

->Tous les classements + Legends Cars Cup + Roadster Pro Cup

Les britanniques La Porsche 930 Turbo de La Porsche 964 Cup de
Snowdon/Houghton/Fry/Law Duhamel/Crubile/Rocher, 2éme Garcia/Mol/Kolb/Niederhauser
remportent |la course au au général et 1ére en GTS. accéde a la 3éme marche du
général et en catégorie S2000. podium au général.
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AUTOMOBILE : 2 Tours d'Horloge - 30eme anniversaire de
la course de 24h de voitures historiques

Written by Floriane Dumont. Posted in a la une, Auto

Ressuscitée I'an dernier avec succes, la célébre épreuve d'endurance créée par Eric Van de Vyver en 1992, est la seule au monde
réservée aux Véhicules Historiques de Compétition (VHC) a se dérouler sur une durée ininterrompue de 24 heures.

Avec 37 équipages engagés, plus de 100 pilotes et 12 nationalités représentées, cette édition est une grande réussite pour l'organisateur, et le
professionnalisme des équipes du Circuit Paul Ricard, associé a une météo varoise clémente a permis une course dans les meilleures conditions.

Gentlemen drivers et pilotes professionnels se sont affrontés aux volants de GT de tourisme et protos sportifs pendant 24 heures sur le tracé varois de
5,8 km empruntant la chicane nord dans la ligne droite du Mistral. Les 37 équipages ont pris le départ de la course samedi a 15h00, et 30 équipages
ont passé le damier le lendemain a 15h00 aprés 519 tours parcourus par le vainqueur.

Parmi les pilotes sur la grille, un habitué du tracé varois et de I'endurance : le jeune pilote marseillais Antoine Doquin, vainqueur du championnat Asian
Le Mans 2022 en catégorie LMP3. Le pilote tout juste agé de 18 ans était engagé sur la Porsche 944 Turbo #37 qu'il a partagé notamment avec son
pére Nicolas. Léquipage termine I'épreuve a la 20éme position aprés avoir décroché la 25eme place sur la grille de départ.

A noter également la participation de Grégory Galiffi, présentateur vedette de I'émission Direct Auto sur C8 qui a partagé le volant de la Porsche 944
#20 et consacrera a I'événement un reportage complet diffusé prochainement sur la chaine C8.

Ce week-end des 2 Tours d'Horloge fut complet avec les courses de la Legends Cars Cup et les Mazda MX5 de la Roadster Pro Cup qui ont également
offert un beau spectacle en piste vendredi et samedi matin.

Pour encourager les concurrents, les spectateurs ont pu profiter gratuitement des tribunes ensoleillées du Grand Prix Burger et de la ligne droite des
stands.

Podium général 2 Tours d’Horloge :

1. Equipe Rosbif Snowdon (C. Snowdon/ D. Houghton/ M. Fry/ J. Law), Tiga SC 83 (1983) #32 (519 tours)
2. Pascalou Racing (P. Duhamel/ S. Crubile/ R. Rocher), Porsche 930 Turbo (1980) #5 (a 1 tour)

3. Lionspeed GP (J. Garcia/ T. Mol/ P. Kolb/P. Niederhauser), Porsche 964 Cup #75 (a 8 tours)
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LE CASTELLET : 30eme anniversaire de la course de 24h
de voitures historiques

Written by Floriane. Posted in A LA UNE, INFOS NATIONALES, LES NEWS DE PACA, VAR

Ressuscitée I'an dernier avec succes, la célébre épreuve d'endurance créée par Eric Van de Vyver en 1992, est la seule au monde
réservée aux Véhicules Historiques de Compétition (VHC) & se dérouler sur une durée ininterrompue de 24 heures.

Avec 37 équipages engagés, plus de 100 pilotes et 12 nationalités représentées, cette édition est une grande réussite pour l'organisateur, et le
professionnalisme des équipes du Circuit Paul Ricard, associé a une météo varoise clémente a permis une course dans les meilleures conditions.

Gentlemen drivers et pilotes professionnels se sont affrontés aux volants de GT de tourisme et protos sportifs pendant 24 heures sur le tracé varois de

5,8 km empruntant la chicane nord dans la ligne droite du Mistral. Les 37 équipages ont pris le départ de la course samedi a 15h00, et 30 équipages
ont passé le damier le lendemain a 15h00 aprés 519 tours parcourus par le vainqueur.




Parmi les pilotes sur la grille, un habitué du tracé varois et de I'endurance : le jeune pilote marseillais Antoine Doquin, vainqueur du championnat Asian
Le Mans 2022 en catégorie LMP3. Le pilote tout juste agé de 18 ans était engagé sur la Porsche 944 Turbo #37 qu'il a partagé notamment avec son
pére Nicolas. Léquipage termine I'épreuve a la 20&@me position aprés avoir décroché la 25&8me place sur la grille de départ.

A noter également la participation de Grégory Galiffi, présentateur vedette de I'émission Direct Auto sur C8 qui a partagé le volant de la Porsche 944
#20 et consacrera a I'événement un reportage complet diffusé prochainement sur la chaine C8.

Ce week-end des 2 Tours d'Horloge fut complet avec les courses de la Legends Cars Cup et les Mazda MX5 de la Roadster Pro Cup qui ont également
offert un beau spectacle en piste vendredi et samedi matin.

Pour encourager les concurrents, les spectateurs ont pu profiter gratuitement des tribunes ensoleillées du Grand Prix Burger et de la ligne droite des
stands.

Podium général 2 Tours d'Horloge :

1. Equipe Rosbif Snowdon (C. Snowdon/ D. Houghton/ M. Fry/ J. Law), Tiga SC 83 (1983) #32 (519 tours)
2. Pascalou Racing (P. Duhamel/ S. Crubile/ R. Rocher), Porsche 930 Turbo (1980) #5 (3 1 tour)
3. Lionspeed GP (J. Garcia/ T. Mol/ P. Kolb/P. Niederhauser), Porsche 964 Cup #75 (2 8 tours)

Tous les résultats
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Joel Wykeham reports

the one and only full 24-hour race for historic cars took

place again at Paul Ricard on 5-6 November, celebrating
its 30th anniversary since the first Deux Tours d’Horloge race was
staged back in 1992. Many teams returned, some hoping to put
into practice what they learned last time, others just to try even
harder to conquer this tough event. Likely new winners could still
be expected from one of the six Sports 2000 teams, or perhaps
one of the 16 various Porsches entered. However, new contenders
for victory included three Chevron B16s, rarest being the 1970 Le
Mans ‘Levi’s’ Wankel engined Bi-Rotor entered by Atlantic Racing
for Romain Belleteste/Christophe Gadais/Daniel Roustan/Thierry
de Latre du Bosqueau.

a fter a successful revival by the VdeV organisation in 2021,

In qualifying it was the Pascalou Porsche 930Turbo (fourth in 2021),
piloted by Pascal Duhamel/Sébastien Crubile/Romain Rocher on
pole, with the Team Rosbif Tiga of Chris Snowden leading the rest
including all the Sports 2000 contenders. Thirty-seven cars would
take the start, this time with a healthy variety of machinery, from a
Shelby Daytona, to a Lotus Europa, to a very standard looking Opel
Commodore. But there were inevitably a lot of Porsches.

Clock Strikes 3

In delightfully sunny if windy conditions, after the usual Le Mans
style running ‘pre-start’, the grid proper set off at 3pm for its
epic journey round the clock. Snowden had a moment of glory
as he led the pack first time around, but he was soon caught by
Belleteste in the Bi-Rotor and the more conventional (ex-Bobby
Rahal) B16 of Josserand De Murard/Philippe Marie/lulien Grenet.
Incredibly the first 30 minutes saw five cars in the pits for early
service or repair, for some teams it was going to be a really long 24
Hours. Oil, probably from a blown engine, meant an early safety
car period. Snowden then suffered a mystery puncture and the
Bi-Motor started having minor issues that would slowly suffocate
its chances despite its pace. The gauntlet was taken up by the De
Murard B16, which, as the race settled down would regularly swap
places at the front with the pole setting Pascalou 930 Turbo.

When, after seven hours the Chevron suffered a long stop after
a track collision, it was the Pegasus Classic Engineering-run
Tiga S2000 Team of Ross, Nick and Charlie Hyett (Equipe Rosbif
Hyett) that swapped the lead with last year’s contender ‘Nelson’/
Francois Belle/Augustin Sanjuan in the Equipe Palmyr March 81S.
Meanwhile some dark horses from the horde of Porsche 964s
were steadily moving up the overall leaderboard, including the
Circuit de Dakar Belgian team of Serge Libens and the German
Lionspeed team.
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Sports watch

Overnight saw changes at the front as an increasingly close race
developed. The Pascalou Porsche mostly led for many hours but
suffered wheel bearing trouble. By morning Brits Snowden/David
Houghton/Mike Fry/Josh Law had pulled the S2000 Tiga back up
to first place thanks to some quick work, that included the fastest
lap of the race so far by Law. At that point, only Duhamel seemed
able to match the pace of the flying Tiga. The two 964s were also
in contention and places were being traded with every pitstop. A
couple of times the Tiga dropped back to third, but at noon it went
in front again, now with a whole lap in hand. The Hyett family’s
Tiga meantime broke a rear suspension member to add to some
earlier woes, putting the ‘Nelson’/Belle/Sanjuan March back into a
class second after it had gearbox trouble.

Touring O’Clock

The TC4 class leading Grp A Texaco-liveried BMW 635 of Armand
Mille/Pierre-Alain and Erwin France/Guillaume Mahé was running
like clockwork and would finish sixth overall, way ahead of two
other, more fancied, 635s that had suffered multiple problems
along the way. Further down, Nick Sleep/Alex Montgomery/Alex
Taylor in a Shelby Mustang were suffering a series of brake issues
and despite a faster pace could not ultimately challenge the TC12-
winning Shelby Daytona of Brice Pineau/Jacques Muytjens/Kurt &
Oliver Dujardyn.

Alarm Clock

As the leaders completed their final stops all looked set up for
a really close finish, but ultimately Snowden managed to pull
away from the chasing Porsche to take a comfortable if nervous
victory by just over a lap, with the Porsche taking GTS honours.
The Lionspeed 964 of Jose Garcia/Timmo Mol/Patrick Kolb/Patric
Niederhauser finally overcame the Dakar team’s 964 to take third,
and the highest placed B16 was the ex-Bobby Rahal car run by the
0-One team and driven by Josserand de Murard/Philippe Marie/
Julien Grenet that had led the race for so long, before the collision,
but fought its way back up to seventh place and the SP1 class win.

After the finish Snowden thanked everyone who had made it
possible, as well as revealing that the car had not been raced for
23 years and, after its rebuild this year, had only had two hours
running prior to the race!

A real challenge in any car, it is particularly challenging to run
a historic car for 24 hours, but it is testimony to the teams’
preparation and determination that 29 of the 37 starters were still
running when the final flag fell. -
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Historic Win for “Equipe Rosbif “~
Paul Ricard 24hrs -05/06 November
2022

LES TOURS
D’ 4 HORLOGE




The French circuit Paul Ricard nestles almost midway between Marseilles & Toulon and is only 15 kilometres (10
miles) from the Mediterranean coast. So, the attraction for “Equipe Rosbif” to return to the challenging 24-hour race,
Les 2 Tours d'Horloge (translation: around the clock twice) was too strong to resist. — wine, food, sun & beach !!!

As Ross Hyett, said after the team's first attempt last year “Let’s end the season brilliantly in 2022, and take
part in this 24-hour race again. What a great way to finish the season!” How profound those words were by
Ross earlier this year in Sports 2000 Podcast #18 Team L'Equipe Rosbif in a 24 hour race (2021)!

For the 2022 campaign at Les 2 Tours d'Horloge the team took two cars, both Tigas. The original Tiga SC83
from 2021 attempt, where they finished a creditable 12th overall and 3rd in class was to be driven this year by
the Hyett clan - Father, Ross a Le Mans veteran and sportscar ace, and his two sons Nick & Charlie; both of
whom were very competitive in this season’s Historic Championship and this year the car was prepared by
Pegasus Racing.

The second car was built & prepared by Sports 2000 stalwart and ‘Mr Google of Sports 2000', Chris Showdon of
CSR.

The driver line up for car #32 was impressive: all 4 drivers were Sports 2000 champions - Chris Snowdon,
David Houghton, Mike Fry & Josh Law. Their car was a Tiga SC84 which had had a ground up restoration by
CSR and included everything learnt from car #23, which CSR had built for the first 24-hour attempt in 2021.

In practice, Car #32, despite having not raced in 20 years, and only having one shakedown session at
Silverstone, required minimal adjustments to take the team through to a fantastic qualifying session. Likewise,
David Houghton, who had not driven a Pinto for some 10 years since winning the championship, showed he
had not lost his touch in these cars. A fact not lost in his recent performances in the Duratec championship.
Pace and class shone through with the drivers of both cars.

From the first time Josh sat in the car at Silverstone it was clear his outright speed could be a useful weapon
and the thinking was that if they dropped behind at any time in the race then maybe he could pull them back
up the grid. As it was Josh gave the team a huge boost before the start - qualifying 2nd overall so on the front
row of the grid! They now had a clear advantage starting ahead of the midfield where they had expected to be.

Heading into the 24hr race both teams were confident in their preparation and set-up; mechanically, mentally
and physically - although there was even a rumour that Chris Snowdon and Mike Fry had both been to the
gym, only to find out that they had been lost and were looking for a motor factors!
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The sun was shining at Paul Ricard and the team were raring to go racing. The strategy was clear, minimise pit
time to maximise position on the track when crossing the finish line. The question perhaps, was how the
tactics might play out between the two cars - Car #23 had youthful exuberance plus natural speed (Ross is a
young septuagenarian!); while car #32 had more years of racing wisdom. Would one of the cars run hard at
the beginning to push other cars in the class and so help “Equipe Rosbif” to secure a class win with one of the
cars or would they both run to a pace so protecting the car and manageing both fuel and tyres.

As the race began, car #23, piloted by team Hyett (Ross, Nick and Charlie) showed their pace, placing 3rd
overall after 3 hours, with car #32 in 10th......... however, this is where the wheels started to fall of (figuratively,
not literally).

morgan

Through the middle part of the race Car #23 spent over 3 hours in the pits, with several hindering mechanical
issues. Nonetheless the garage teams of Pegasus and CSR combined to demonstrate tenacity, guile and
expertise from the likes of mechanics - Adam, Charlie & Grant, in keeping car #23 on track and finishing the
race.



When dawn rises at 24-hour races it is often a point of relief as the long dark night sessions can be quite

energy sapping. None more so than for the pit lane crew and timekeepers, Bryony & Tony were the omni
present & highly effective timekeeping & tactical team who worked the whole 24 hours with
precious few breaks. Along with the whole team of volunteers; from the ‘newbie team members’ -
the Law family & friends, to the hardened mechanics and their never say die attitude the cars were
kept running. For those who recalled the Toyota car #5 at Le Mans 2016; they knew it's never over
until you pass the chequered flag.

After the demise of a variety of Porsches and other Sports 2000 cars , Car #32 was locked in a battle with
Pascalou Racing's Porsche 930 Turbo (you read that right, a 930 turbo). For the last few hours there was less
than a handful of laps between them. The pressure was firmly on for car #32

For the other “Equipe Rosbif” car (#32) Charlie took the final session in his inaugural 24hr event, there was
pressure of a different type, the determination to finish after a torrid time. The mix of youth and Hyett senior’s
experience, meant Charlie could nurse the car across the line to finish 18th and a distant 3rd in their class. A
great effort given the catalogue of challenges team Hyett had faced - broken exhaust, clutch issues, gearbox
bolt failure and a fuel leak. Nick showed great heroism surviving a nerve-racking drive back to the pits with a
fuel leak, which as fuel got onto the rear tyres caused him a number of spins. Nick however went back
out after they fixed the car and was quickly on the pace again; the competitiveness, focus &
toughness of his rugby career shone through.

For car 32, despite keeping ahead of the pack, it wasn't all smooth sailing. Towards the end of the race, they
were suffering with a misfire on left handers, which causing Chris Snowdon some worrying moments as the
clock ticked down. However, having stuck to their race strategy of preserving the car, keeping off the kerbs,
minimising gear shifts and maintaining pace, team CSR brought the car #32 home in first place!



Appropriately Chris Snowdon drove the final stint in the car and as “Our champs “ (to be said in Charlie
Robinson’s northern accent!) crossed the line with 2 laps in hand, ahead of car #5, a Porsche 930 turbo. The
canny CSR run “Equipe Rosbif” car had used the cornering prowess of the Sports 2000 Tiga to diminish the
Porsche's straight line speed advantage.

Team CSR's elation at the result was pulpable; the cocktail of relief, disbelief and sheer thrill at the result, being
the winner of a 24-hour race, was simply incredible or should that be “incroyable” !!!




As Chris Snowdon was keen to recognise afterwards; car #32 achievement was an absolute total team effort.
To get each other, and the car, through 24 hours of racing everybody needs to, and did, gel fantastically well.
They worked together with one common goal, to finish the race come whatever. From the outset the
aspiration was to win their class. Outright victory was what dreams were made of. However, almost
magnetically, outright victory became more attractive, as every hour of the race ticked by. But would Lady Luck
look favourably on them? The answer was “Yes” and perhaps car 5, Porsche 930 Turbo, along with a couple of
other French teams might think Lady Luck did not look kindly on the local teams. However, as Ross Hyett often
says, “racing is a series of disappointments with the occasional highs !”

For “Equipe Rosbif " victory at Les 2 Tours d'Horage, on 06 November 2022, was a high, the whole team of hero
volunteers truly deserved. Also noteworthy was the realisation that at the 30th anniversary of the Les 2 Tours
d'Horloge, the race was won by a British Team, possibly for the first time - so a historic victory in an historic
car.

“Equipe Rosbif” exuded the Sports2000 spirit at this 24-hour race and reflected what the President of SRCC
Sports 2000, Derek Bell MBE, has said on many occasions “Go out and make every minute of every day count.”
Well, this intrepid two car team certainly did that - Very well done from all in the Sports 2000 community.

Click Here for the pdf of the results.
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(1) Les 2 Tours d'Horloge Circuit Paul Ricard (1CV2) (5.822 km)
Course Classement sur le nombre de tours
Classement Final
Pos. N Gr/Cl  PGr/CI N Team Nom Voiture Tps total NT  Ecart. ler  Ecart. pre M tour
¥ 32 s2000 1 GBR EQUIPE ROSBIF (LAW Tiga SC83 24:00:55.722 519 - . 2:27.406
2 5 GIsa 1 FRA  PASCALOU RACING DUMHAMEL/CRUBILE/ROCHER Porsche 930 Turbo 24:02:40.219 518 1T 17T, 2:26.502
3 75 GIS4 2 DEU  LIONSPEED GP GARCIA/MOL/KOLB/NIEDERHAUSER Porsche 964 Cup 24:02:59.104 511 8Tr. 77r. 2:28.806
4 61 SC 1 BEL CIRCUIT DE DAKAR / MANSFELD LIBENS/DE SIEBENTHAL M/GEMPERLE/DE SIEBENTHAL C Porsche 964 RS 20:03:19.021 510 9T, 17T, 233571
5 111 GTs4 3 FRA  LEGENDARY RACING / CARAFIN VIVIER/COMTET/MEYNART Porsche 964 Cup 24:00:58.165 501 187Tr. 9T, 2:31.496
6 150 1C4 1 FRA  EQUIPE EUROPE MILLE/FRANCE E/MAME/FRANCE P-A BMW 635 Gr. A 24:02:57.460 501 187Tr. 1:59.295 235576
7 30 sP1 1 FRA O-ONE DE MURARD/MARIE/GRENET Chevron 816 24:01:15872 498 n7Tr ER A 2:24.446
B 69 GTs4 4 FRA  CRUBILE SPORT JOHN OF B/SON OF 8/LE COMMANDEUR/LOOPING Porsche 964 Cup 24:02:03491 495 24T 3Tr 2:36.124
) S1 52000 2 FRA  EQUIPE PALMYR INELSON/BELLE/SANJUAN March 815 494 25T 1Tr. 2:30.498
10 $6 GIs3 1 FRA BRETAGNE by LD RACING PIAT/BUREL/MOUEZ/RIVET-FUSIL Porsche 911 30RS 489 307, 5Tr 2:35.735
1 16 GTIs3 2 FRA  TEAM BERSI IMMOBILIER KOHLER/AUDI/RENAUT/DA ROCHA Porsche 911 30RS 489 307Tr. 1:51.259 233693
12 100 SP1 2 FRA RPL GRUAU D/GRUAU J/BOUVET/BELTRAMELLI Chevron 816 484 35Tr. 5Tr. 2:31.340
13 a8 SP2 1 FRA  ATLANTIC RACING LATRE DU Chevron B16 Bi-Rotor 482 377 27 2:24632
14 11 sc 2 FRA VDEV VAN DE VYVER, 200 24:02;29.757 481 387Tr. 1Tr. 237334
15 71 GIS4 5 FRA  TEAM FLATMOTORS by O-ONE PELLETIER J-M/PELLETIER C/PEYRAT Porsche 964 RS 24:01:56.899 475 44T 6Tr. 2:34.953
16 169 GTS12 1 FRA HYRACING MUYTIENS/PINEAU/DUJARDYN/CASTELEIN Shelby Cobra Daytona 24:02:01.637 466 S37Tr. 97r. 2:34.509
17 25 GIsS4 6 FRA  BANKING COMPETITION DUVAL J-M/DUVAL R/ETIENNE P/ETIENNE V Porsche 964 23:59:16949 462 577, 4T 2:43.838
18 23 52000 3 GBR EQUIPE ROSBIF HYETT HYETT RZHYETT N/HYETT C Tiga SC83 461 S87Tr. 1Tr. 228274
19 41 52000 4 FRA  EQUIPE PALMYR WEIL/VAGUO-GIORS/GENECAND TigaSC79 459 60Tr. 2Tr. 221957
20 7 GT4 1 FRA SKOAL Bandit MEZARD/CHAYIA/DOQUIN N/DOQUIN A Porsche 944 Turbo 456 637Tr. 3T 2:45.199
21 n sc 3 FRA  FLATSIX LE MANS GAULTIER/LE FLEM/DESHAYES/BOSSUET Porsche 911 3,05C 453 66Tr. R[S 242414
2 83 TC4 2 FRA  CHATEAUX SPORT AUTO CHATEAUX M/CHATEAUX J-B/GIRARDET/DELANNOY BMW 635 CSI 24:01:29.205 440 ™7 137, 2:33.075
23 2 GT3 1 FRA  CUDINI RACING TEAM NORET/MARDONNIERE/TRUFFET/GALIFFI Porsche 944 52 24:02:33923 438 817Tr. 2T 2:30518
24 85 SC K FRA  ATLANTIC RACING BELLETESTE/AVIRON-VIOLET/GOLDIN/KRIKNOFF BMW 635 Super Production 24:03:19619 435 84T, 3. 236672
25 8 GrS12 2 GBR EQUIPE SLEEP SLEEP/MONTGOMERY/TAYLOR Sheiby Mustang GT350 24:02:27.163 418 1017Tr. 177 2:36.213
26 924 GT3 2 FRA S SPEED SHOP VIEREN/MATTER/LABROUSSE/VENTHENAT Porsche 924 24:02:20976 413 106 Tr. 5Tr. 2:55.068
27 35 SC 5 FRA  WASSERMANN RACING 'WASSERMANN/VEILLARD/VONIC/SMEETS. BMW 323§ 24:02:09.491 411 108 Tr. 27r. 2337719
28 757 GT4 2 FRA  TEAM YOKAI Z LECAUDE/OBENICHE/DESMAELE/BOIDRON Porsche 944 Turbo 24:01:42.324 370 149 Tr. 41T, 2:39.341
29 64 TC3 1 FRA  BRETAGNE SEGOLEN/L €L Opel Ce BGSE 358 161 7r. 127r. 3:10197
30 135 GTs4 7 FRA  YDEO by LD RACING FRETIN B/MITIEUS/FRETIN M/FRETIN T Porsche 964 Cup 16:47:47.655 311 208 7Te. a7 T 2:34.709
Abandon
31 S0 52000 5 MCO RACING & CLASSIC LEONE V/LEONE D/COPPINI/TONETT) Lola 7598 15:59:43.781 121 398 7Tr. 190 Tr. 2:35.266
32 6 SC 6 FRA  ENZO HOTELS by CMR RICHER/GUILLAUME/LENOUAIL/VAN DE VYVER Alfa Romeo Giulia 04:38:52937 89 4307Tr, 27 2:45,025
33 470 sP1 3 FRA CMR < Lotus Europe type 47 050426862 86 4337r. 3T 2:39.264
34 28 SC 7 FRA  CUDINI RACING TEAM NORET/VIGNERON/TRUFFET/STEINER Porsche 911 3.2 03:57:02.640 0 449 Tr. 16Tr, 244487
35 “ G613 3 FRA  DAVENTURE RACING ABOULET- HERE/BAC L/ORTION D 2 03:24:04269 65 4547Tr. 5T 2:46.198
36 47 52000 6 su HAAS/SCHEIDEGGER/HALLAU/IORG Crossie 475 02:01:39.550 24 495 Tr. 417, 2:33.264
37 14 TC2 1 FRA FERRER A/FERRER J/MACARTY/JOUANNY BMW 2002 T 00:30:35.098 11 S08Tr. 137 2:43369

Drive Through - Cause collision: #5

Drive Through - Dépassement sous drapeau jaune: #48
Drive Through - Non-respect de la ligne de sortie des stands: #32 / #64

Drive Through - Non-respect de la procédure safety car: #5 / #11 / #20 / #25 / #71 / #75
Drive Through - Non-respect de la route de course: #8 / #8 / #11 / #41 / #51 / #111
Drive Through - Non-respect de |'équipement du ravitailleur: #8

Drive Through - Non-respect des échappatoires: #37

Stop and Go - Absence de bouchons de valves - 40s: #757

M tour : 2:24.446 (145.1 km/h), (N*30) DE MURARD/MARIE/GRENET

Stop and Go - Non-respect répété de la route de course - 30s: #11
PENALITE DE 13s AU CONCURRENT N"20 ET DE 11s AU CONCURRENT N*32 POUR DEPASSEMENT DU TEMPS DE CONDUITE

DECISION N*1 DU COLLEGE DES COMMISSAIRES SPORTIFS: PENALITE DE 4 TOURS AU CONCURRENT N°61 POUR NON-CONFORMITE TECHNIQUE

DECISION N*3 DU COLLEGE DES COMMISSAIRES SPORTIFS: RECREDITATION DE 1 TOUR ET 1:10.552 AU CONCURRENT N*111 POUR TEMPS PERDU AU RAVITAILLEMENT
DECISION N4 DU COLLEGE DES COMMISSAIRES SPORTIFS: RECREDITATION DE 2:00.360 AU CONCURRENT N*135 POUR TEMPS PERDU AU RAVITAILLEMENT
DECISION N*5 DU COLLEGE DES COMMISSAIRES SPORTIFS: RECREDITATION DE 2:54.220 AU CONCURRENT N°25 POUR TEMPS PERDU AU RAVITAILLEMENT

Président du College
Serge CERLAND
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Le chronométreur
Mickael LARET
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Florent Renault Chronométrage
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2 Tours d'Horloge - 10 days to go to the 30th anniversary edition

2 TOURS D'HORLOGE
Circuit Paul Ricard
4-5-6 NOVEMBER 2022

As the countdown brings us closer each day to the 30th
anniversary edition of the 2 Tours d'Horloge, the list of
entries continues to grow and already 12 different
nationalities are represented.

The famous endurance event created by Eric Van de Vyver in
1992 was successfully revived last year and remains the only one
open to historic racing cars taking place over an unbroken period
of 24 Hours. As in the past, the race will be held on the Paul
Ricard circuit, the theatre of the recent French Formula 1 Grand
Prix.

This unmissable rendezvous for French and foreign teams, all
enthusiastic endurance fans, has already received almost 40
entries representing a mixture that's exclusive to all the great
long-distance endurance races with drivers sharing the wheel of
GT/Touring cars and Sports Prototypes.

Among them are the winners of the 6 Hours of Magny-Cours, Sébastien Crubile-Pascal Duhamel at the wheel of the
Porsche 930 Turbo entered by the Pascalou Racing team. They will be out to clinch the double by scoring victory in the
2 Tours d'Horloge backed up by Romain Rocher who already raced in the 2021 event.

Last year, the crew compromising Armand Mille-Guillaume Mahé-Pierre-Alain & Erwin France entered a 24-Hour race
for the first time and they are back again this year. In 2021, they finished second overall and won the TC4 category in
their authentic Group A BMW 63, which raced in the European Touring Car Championship and the Spa 24 Hours driven
by Thierry Boutsen.

Another car from the Munich brand is the 635 CSI driven by the father-sons lineup of Paul, Jean-Baptiste and Matthieu
Chateaux, victorious in the Touring category in the 6 Hours of Magny-Cours as well as the Super Production 635 of
Jean-Marie Belleteste-Pierre Aviron-Violet-Steve Goldin-Serge Kriknoff.

Also racing under the well-known propeller badge is the 323i entered by Wasserman Racing for Eric Wassermann-
Charles Veillard-Pierre Vonic-Bert Smeets and the 2002 Ti driven by David Ferrer’'s sons, Alexandre and Jérémy
associated with Samuel Macarty and Quentin Jouanny.




GREGORY GALIFFI IN A PORSCHE 944

Among the teams entered in the colours of another famous German brand, Porsche, is the one run by Alain Cudini,
former French Touring Car champion who also counts 13 starts in the Le Mans 24 Hours to his name. He has entered a
Porsche 944 S2 for Arnold Noret-Franck Hardonniere-Jacques Colibet joined on this occasion by the host of TV
programme Direct Auto, which will devote a full report to the event broadcast on the C8 channel. Cudini has also
entered a 911 3.2 for Christian Noret-Philippe Vigneron-Eric Truffet-Eric Stener.

Other teams running Porsches include Duigou Racing with a 911 3.0 RS (Philippe Baudiniére-Philippe Burel-Victor
Fernandes-Eric Mouez), Circuit de Dakar/Mansfeld also with a 911 3.0 RS for Serge Liebens-Marc de Siebenthal-
Henrigue Gemperle, the Team YOKAT Z with a 944 Turbo (Christophe Noel-Jean Obeniche-Grégory Lecaude-Séverine
Roy), Banking Compétition running a 964 (Jean-Marc and Romain Duval-Patrick Bonnardel-Francgois Riaux), the
Flatmotors by O-One team with a 964 RS (Jean-Marie, Corentin and Alexandre Pelletier), O-ONE with a 930 Turbo and
the Team Flatsix Le Mans’ 911 3.0 SC for Christophe Gaultier-Pierre Le Flem/-Stéphane Deshayes-Mickael Bossuet.

A big welcome too to the Team Bersi Immobilier that has entered a 911 3.0 RS for Damien Kohler-Grégoire Audi-Jean-
Jacques Renaut, the Bretagne team bringing along a 911 3.0 SC for “Segolen”-Jean-Roch Piat, Daventure Racing with
a 944 S2 (Delphine Chaillet-Edouard, Louis & Didier Ortion) and the ]S Speed Shop's 924.

Several 964 Cups will also be at the start like the one entered by Lyonspeed GP, winner of the 2014 edition of the 2
Tours d'Horloge, for Jose Garcia-Timo Mol-Patrick Kolb-Patric Niederhauser, that of YDEO by LD Racing for Benoit,
Matthieu and Thomas Fretin associated with Michel Mitieus, Crubile Sport’s 964 for “Mister John of B” - “Son of B"-
the”Commander” as well as the 964 Cup run by Pierre Vivier-Frédéric Comtet.

Proof of the wide-ranging diversity of the cars entered for the touring car category is the presence of the CMR team'’s
Alfa Romeo Giulia driven in particular by Enzo Richer (a young 16 year old who usually races in the French Formula 4
Championship), the Opel Commodore B GSE run by the Bretagne team for "Segolen"-Pierre Laversanne-Jorge Vargas-
Clement and the Rover 3500 (ex-French Production category champion driven by René Metge) entered by the British
team SLEEP for Nick Sleep-Joel Wykeham-Alex Montgomery.

And let's not forget the GTs in the race including the Marcos Mantis run by Daventure Racing (Alexandre Jaboulet-
Vercherre-Jean-Marc Bachelier-Laurent Collin), the Lotus Europe entered by CMR Racing (Georges Cabanne-Laurent
Fermaud-Fabien Michal-Grégory Guilvert) as well as Hyracing’s mighty Shelby Cobra Daytona driven by Olivier
Muytjens-Brice Pineau-Kurt Dujardyn-Jacques Castelein and the irreplaceable TVR Griffith 200 entered by V de V
Sports and entrusted to Patrick Brossard-Léo Mothe-Guillaurme Maillard and the man without whom the event would
never have existed - Eric Van de Vyver!

Faithful participant at the wheel of this TVR in the 2 Tours d"Horloge, former tennis player Henri Leconte (winner of the
Davis Cup in 1991, finalist in the French International Tournament in 1988 and winner of the men’s doubles in Roland
Garros in 1984) is unable to make himself available due to the clash of dates with the Masters de Bercy.

The entry of the following prototypes has also been confirmed: the Palmyr team with a March 81 S (“Nelson”-Frangois
Belle-Augustin Sanjuan) and a Tiga SC 79 (Marc Faggionato-Christian Vaglio-Giors-Gislain Genecand), the British
Rosbif team with two Tiga SC 83s the first of which will be entrusted to Ross, Nick and Charlie Hyett and the second to
Chris Snowdon-Mike Fry-David Houghton-Josh Law.

Two Chevron B16s have also been entered by the RPL and Atlantic Racing teams respectively: one for Didier and Julien
Gruau-Maurice Bouvet-José Beltramelli and the other with a twin-rotor engine for Romain Belleteste-Christophe
Gadais-Daniel Roustan-Thierry De Latre du Bousqueau.



They will be joined by a Crossle 47S in the hands of Felix Haas-Peter Bachofen-Georg Hallau-Markus Jérg and a Lola
T598 crewed by Valerio and Davide Leone/Marco Coppini-Roberto Tonetti.

While most of the weekend will be devoted to the 2 Tours d'Horloge, there will also be enough time for the hotly-
contested Legends Car Cup race, a one-make formula for cars powered by a Yamaha 900 cc fuel injection engine
putting out 140 bhp for a weight of 480 kg. The Mazda Roadster Pro Cup will provide the crowd with the opportunity to
see Mazda MX5s battling it out on the track!

The 2 Tours d’Horloge will be open to cars from the following groups

GT Group:

Periods E, F (1947-1965)
Periods G1, G2, H1, H2, I, J1 and J2 (1966-1990)

- Group 3: Series Production GTs

- Group 4: Competition GTs

- Group 5: Groups 1-4 Special Production Cars
- Saloon Cars

- Group B competition GTs

Touring group:
Periods E, F (1947-1965)
Periods G1, G2, H1, H2, I, J1 and ]2 (1966-1990)

- Group 1: Series Production Touring Cars

- Group 2: Competition Touring Cars

- Group 5: Groups 1-4 Special Production Touring Cars
- Saloon Cars

- Group N: Series Production Touring Cars

- Group A: Competition Touring Cars

Sports Prototypes Group:
Periods E, F (1947-1965)

Period GR (de 1966-1971)
- SP 1: -2L Sports Prototypes
- SP 2: +2L Sports Prototypes

Period HR (1972-1976)
- SP 3: 2L Sports Prototypes
- SP 4: +2L Sports Prototypes

Sports 2000 until 1986 admission on application, without aerodynamic appendices, complying with SRCC Sports 2000
Historic, SRCC Sports Pinto regulations and appendix 3 of these regulations "Technical criteria Sport 2000.”
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V de V Sports announce their 2022 season

After the 2021 season in which the endurance events for historic racing cars dear to the heart of V de V Sports
namely, the 2 Tours d'Horloge and the 6 Hours of Magny-Cours, were revived with great success despite the pandemic
and government restrictions, the organiser is delighted to announce that it has programmed these two iconic races
again in 2022.

V de V Sports’ plan is to kick off the season with a 6-hour race on the Nevers Magny-Cours circuit. This provides a real
preparatory warm-up for the 2 Tours d'Horloge for the teams and their drivers as it will be run to the same regulations
with the same type of cars accepted as well as crews comprising two, three or four drivers.

This race organised by V de V Sports is to take place during the same weekend as the HVM Racing Historic Tour at
Magny-Cours on 25th and 26th March 2022 and will be run according to the following format: 1 hour private practice
on Friday morning 25th March, 1 hour qualifying/nocturnal practice on Friday evening. These will be followed by the 6-
hour race that will start on Saturday 26th March at 18:00 and finish at midnight.

In order to take a quick decision concerning the running of the 6 Hours of Magny-Cours, the organisers would like
potential participants to declare their intention to enter before Friday 14th January.

Preferential entry fees for the 6 Hours of Magny-Cours and the 2 Tours d'Horloge will be applied for private practice,
qualifying and the race for entries sent in before 21st January (information on the site vdev.fr).



Given the success and the enthusiasm generated by the revival of the 2 Tours d’Horloge held between 5 - 7 November
last year, V de V Sports have already announced the organisation of the next edition of this event that’s unique of its
kind in the world of international historic car racing. It will take place on 4, 5, 6 November 2022 on the Paul Ricard
circuit following the usual format of uninterrupted 24-hour races and will also celebrate the 30th anniversary of this
event held for the first time in 1992.

While waiting to welcome participants and spectators at these two meetings, V de V Sports wishes everybody an
excellent year in 2022.

The 2 Tours d’'Horloge and 6 Hours of Magny-Cours will be open to cars from the following groups:

GT Group:

Periods E, F (1947-1965)

Periods G1, G2, H1, H2, I, J1 and J2 (1966-1990)
- Group 3: Series Production GTs

- Group 4: Competition GTs

- Group 5: Groups 1-4 Special Production Cars

- Saloon Cars

- Group B competition GTs




Touring group:

Periods E, F (1947-1965)

Periods G1, G2, H1, H2, I, J1 and J2 (1966-1990)

- Group 1: Series Production Touring Cars

- Group 2: Competition Touring Cars

- Group 5: Groups 1-4 Special Production Touring Cars

- Saloon Cars
- Group N: Series Production Touring Cars
- Group A: Competition Touring Cars

Sports Prototypes Group:

Periods E, F (1947-1965)

Period GR (de 1966-1971)
- SP 1: -2L Sports Prototypes
- SP 2: +2L Sports Prototypes

Period HR (1972-1976)
- SP 3: 2L Sports Prototypes
- SP 4: +2L Sports Prototypes

Sports 2000 until 1986 admission on application, without aerodynamic appendices, complying with SRCC Sports 2000
Historic, SRCC Sports Pinto regulations and appendix 3 of these regulations “Technical criteria Sport 2000.”




Plusieurs Belges et assimilés au départ des 2 Tours
d'Horloge du Castellet en novembre

Programmés les 4, 5 et 6 novembre, les 2 Tours d'Horloge du Circuit Paul Ricard
célébreront cette année leur 30éme édition. Et a ce jour, une quarantaine d'équipages
est déja en ordre d'engagement. Dont plusieurs Belges. C'est ainsi que la formation
HYRacing de Brice Pineau et Olivier Muytjens a inscrit sa bien connue Shelby Cobra
Daytona, que piloteront également Kurt Dujardyn et Jacques Castelein.

Legendary Racing, la structure managée par Jean-Louis Meynart, sera également

présente avec une Porsche 911 3.0 RS que le Belge partagera avec Franck Laga et
Jéréme Cudennec. Christophe Van Riet accompagnera Damien Kohler, Richard Depagneux et Grégoire Audi sur Porsche 911
3.0 RS Team Bersi Immobilier, tandis qu'une Ford Capri aux couleurs de Belga sera confiée a Jean-Pierre Baudart, Stéphane
Charlier et Benoit Meurmans.

Last but not least, un certain... Freddy Loix est aligné sur une GRAC MT-14B de I'Ecurie Chateaux Sport Auto, aux cétés d'Axel de
Ferran et Bernard Zimmer ! On en reparle... (Vincent Franssen)

Joli tir groupé des Belges aux 2 Tours d'Horloge du Paul
Ricard

L'équipe V de V Sports était a la base de la 30eéme édition des 2 Tours d'Horloge ce
week-end sur le Circuit Paul Ricard. Une épreuve de 24 heures réservée aux bolides du
temps d'avant, qui a accueilli prés d'une quarantaine de bolides, répartis entre protos,
GT et tourisme, avec au bout du compte la victoire d'une Tiga, celle des Britanniques
Snowdon, Houghton, Fry et Law. Dans les rangs belges, on note la 4éme place finale de
la Porsche 964 RS notamment pilotée par Serge Libens, juste devant 964, Cup celle-13,
que se partageaient Jean-Louis Meynart, responsable de Legendary Racing, et ses
équipiers Vivier et Comtet. Quant a la Shelby Cobra Daytona HY Racing de Brice
Pineau, Olivier Muytjens, Kurt Dujardyn et Jacques Castelein, son parcours n'a pas été
exempt de tout souci, ce qui ne I'a pas empéché de croiser la ligne d'arrivée en 16éme position. On y reviendra... (Vincent
Franssen)




HYRacing a conclu sa saison sportive 2022 aux 2 Tours
d'Horloge

C’est sur le Circuit Paul Ricard, dans le cadre de la 30éme édition des 2 Tours d’Horloge
mis sur pied par V de V Sports, que HYRacing a conclu sa saison sportive 2022. Un
véritable challenge dés l'instant ou I'objectif était d'avaler 24 heures de course avec la
Shelby Cobra Daytona Coupé que se sont partagés pour I'occasion Brice Pineau,
Olivier Muytjens, Kurt Dujardyn et Jacques Castelein...

Et méme si tout n'a pas été parfait, le défi est réussi ! En croisant le drapeau a damier

au 16éme rang final, soit au beau milieu d'un peloton riche de protos, GT et voitures de
tourisme, le bolide frappé du #169 a fait preuve de performance, et surtout de fiabilité. "En dehors de deux roulements et d’un
tuyau du radiateur, la Cobra Daytona a tourné comme une horloge, clament en chceur Brice Pineau et Olivier Muytjens. Et sans
cela, nous n’aurions pas terminé trés loin du podium final. Ce qui est sdr, c’est que tout le monde a pris beaucoup de plaisir dans
une ambiance conviviale a souhait. Et comme nous avons gagné notre classe, on peut parler d’une fin de saison idéale..."

Intense, la premiére campagne compléte de HYRacing I'a été ! "Depuis le printemps, nous avons en effet multiplié les
participations a des épreuves parfois trés différentes, poursuivent les deux responsables du team. Parmi les temps forts, on
retiendra évidemment les performances lors du prestigieux Tour Auto, surtout sur les différents circuits visités, mais aussi la pointe
de vitesse affichée lors des Spa Six Hours Endurance, il y a quelques semaines a peine. Un souci technique a certes empéché la
Cobra Daytona Coupé de croiser le drapeau a damier, mais dans cet incroyable peloton de Ford GT40, Jaguar E-Type et diverses
Shelby Cobra, notre team a tenu son rang..."

Alors que le volet compétition est terminé, HYRacing a planté ses tréteaux du c6té d’Almeria, en Espagne, pour poursuivre les
journées ‘club’ avec ses clients en ce début novembre. Ce sera également le cas les 9 et 10 décembre.

Reste désormais a envisager I'avenir, et le programme sportif 2023. "Cette année, nous avons pris la température auprés de
différentes organisations, reprennent Brice Pineau et Olivier Muytjens. Et nous avons tiré les conclusions qui s’imposent. Nous
allons sans doute privilégier les épreuves d’endurance I'an prochain, notamment les courses mises sur pied par V de V Sports a
Magny-Cours (6 heures), au Paul Ricard (6 heures dans le cadre du Grand Prix de France Historique), a Barcelone (3 heures), en
plus bien sar des 2 Tours d’Horloge. A cela, nous ajouterons les épreuves de 3 heures (Spa Summer Classic) et 6 heures (Spa Six
Hours) organisées par Roadbook Events sur le Circuit de Spa-Francorchamps, et sans doute des manches de I'lberian Historic
Endurance. Tout cela fait évidemment I'objet de nombreuses réflexions..."

En attendant, HYRacing a profité de 2022 pour faire connaitre son label dans le milieu des compétitions historiques. Et ce n’est
qu’un début... (Vincent Franssen)
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Les 2 Tours d'Horloge

Sport
@ Circuit Paul Ricard

This classic 24-hour race meeting at Paul Ricard returns for 2022,
following on from March's Magny-Cours 6 Hours, and will feature

the usual mix of GTs, touring cars and sports prototypes.

For more information, check out the website.

November
2022

Fri

Start Date: Fri, 4 Nov 2022
End Date: Sun, 6 Nov 2022
Website: Les 2 Tours d'Horloge

Contacts: +33(0)16% 88 0524

contact@vdev.fr

@ Circuit Paul Ricard
2760 Route des Hauts du Camp
DN8
83330 Le Castellet
France



